MINISTERE DES TRANSPORTS . BURKINA FASO
DE LA MOBILITE URBAINE ET Unité-Progres-Justice
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ARRETE N°2023.‘;’.:ﬂ.0. 069 ......... IMTMUSR/SG/ANAC

[

portant exploitation technique des aéronefs | Vols
internationaux d’hélicoptéres.y

LE MINISTRE DES TRANSPORTS DE-1A
URBAINE ET DE LA SECURITE ROUTIER

la Constitution ; ‘
la Charte de I Transition du 14 octobre 2022

le décret n°2022-0924/PRES.TRANS du 21 ocf
Premier Ministre et son rectificatif le décret n°\2~‘0\12 <
2023 ; Lina F28
le décret n°2023-OOOQ/PRES-TRANS/PM du 10 janvi
Gouvernement :
le décret n°2022—0996/PRES-TRANS/PM du 02 décembre 2022 portant attributions
des membres du Gouvernement i

le décret n°2023-0479/PRES-TRANS/PM/MTMUSR du 19 avri 2023 portant
organisation du Ministere des Transports, de Ig Mobilit¢ Urbaine et de la Sécurité
Routiére :

la Convention relative a Iaviation civile internationale signée 3 Chicago le 07
décembre 1944, ensemble S€s annexes ;

le reglement n°08/2013/CM/UEMOA du Zé septembre 2013 portant adoption du Code
COmmunautaire de l'aviation civile des Etats membres de TUEMOA =
la loi n°013-2019/AN duy 30 avril 2019 portant Code de l'aviation civile ay Burkina

le décret n°2012-1080/PRES/PM/ MTMUSR /MEF/MDNAC/MATS du 05 janvier 202
portant programme national de sécurite €n matiere d’aviation cjvile :

le décret n°2015-788 /PRES-TRANS IPM/MIDT/MEF duy 03 juillet 2Q15 portant
modification deg attributions, de l’organisation, et du fonctionnement de I'Agente *
Nationale de I'Aviation Civile en abrégé « ANAC » =8

le décret n°2022—OO52/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022

portant réglementation des services aériens A%

le décret n°2022—OO55/PRES/PM/MAAC/MATDS/MEFP/MTMUSR du 24 janvier 2022
portant assistance en escale sur les aéroports

le décret n°2022-OO72/PRES-TRANS/PM/MDAC/MATDS/MAECRBE/MEFP/MEEEA
IMTMUSR du 20 avril 2022 portant reglementation de |g circulation aérienne :

le décret n°2022-OO54/PRES/PM/MTMUSR/MEFP du 24 janvier 2022 portant
redevances aéronautiques et extra aéronautiques

ARRETE




Article 1
Le présent arrété ainsi que son annexe prescrivent les conditions techniques
applicables aux entreprises effectuant des vols internationaux d’hélicoptéres.

Article 2

Le Directeur Général de I'Agence Nationale de I'Aviation Civile peut, a titre
exceptionnel et provisoire, accorder des dérogations aux dispositions de la
présente annexe lorsqu’il estime que le besoin existe et sous réserve du respect de
toute condition supplémentaire qu'il considére comme nécessaire pour assurer,
dans ce cas particulier, un niveau de sécurité jugé équivalent..

Article 3

Le Directeur Général de I'Agence Nationale de I'Aviation Civile peut, au moyen
d’une consigne opérationnelle, soumettre & certaines conditions, limiter, voire
interdire certaines opérations dans le but d’assurer la sécurité.

Article 4

Les consignes opérationnelles définies a l'article 3 doivent indiquer les motifs
justifiant leur diffusion et préciser leur champ d’application ainsi que la période
durant laquelle ces consignes sont appliquées.

Elles doivent également énoncer les mesures que doivent prendre les exploitants
pour leur application.

Les consignes opérationnelles complétent les dispositions de la présente annexe. -

Article 5
Les mémes dispositions s’appliquent €galement pour le transport commercial
domestique.

Article 6

En fonction de I'évolution des dispositions internationales, communautaires et
nationales, le Réglement Aéronautique du Faso 06.3 (RAF 06.3) est mis a jour par
le Directeur Général de I'’Agence Nationale de I'Aviation Civile.

Article 7
Le présent arrété abroge et remplace toutes dispositions antérieures contraires,
notamment celles de I'arrété n°2017-00078/MTMUSR/SG/ANAC du 22 mai 2017. .

Article 8

Le Secrétaire Général du Ministére des Transports, de la Mobilité Urbaine et de la
Sécurité Routiére et le Directeur Général de I'’Agence Nationale de I'Aviation Civile,
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du preésent arrété, qui
sera enregistré, publié et communiqué partout ot besoin sera. .- \\:1@:5

Ouagadougou, le ..Q..\........... 2023

o o\ Nobilig Urps, ™
< N0 &
&




MINISTERE DES TRANSPORTS, DE LA MOBILITE URBAINE ET DE LA SECURITE
ROUTIERE

$*(1&( 1$7,218/( '( /1-99,$7,21 &,9,/(

ANNEXE

RAF 06. 3 :
EXPLOITATION TECHNIQUE DES
AERONEFS / VOLS INTERNATIONAUX

" +(/,8&237(5(6

Edition 3, REV 00, Juin 2023
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00

LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00

LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00

9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00

TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00

11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00

12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00

13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00

14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00

S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00

S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00

17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00

18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00

19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00

20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00

S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00

22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00

23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00

24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00

25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00

26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00

27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00

28 03 Juin 2023 00 77 03 Juin 2023 00

29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00

30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00

31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00

32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00

33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00

S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00

35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00

36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00

37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00

S2CH2 | 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00

39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00

40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00

41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00

42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00

43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00

44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00

45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00

46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00

47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00

48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00

49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00

50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00

51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00

52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00

53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00

54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00

104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00

S2CH11 105 03 Juin 2023 00 157 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 77 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
SocH12 | 106 03 Juin 2023 00 158 03 Juin 2023 00
107 03 Juin2023 00 159 03 Juin 2023 00
108 03 Juin 2023 00 APP4 160 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
109 03 Juin 2023 00 161 03 Juin 2023 00
110 03 Juin 2023 00 162 03 Juin 2023 00
S3 CH1 111 03 Juin 2023 00 163 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
112 03 Juin 2023 00 164 03 Juin 2023 00
S3 CH2 113 03 Juin 2023 00 165 03 Juin 2023 00
114 03 Juin 2023 00 166 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
115 03 Juin 2023 00 167 03 Juin 2023 00
116 03 Juin 2023 00 168 03 Juin 2023 00
117 03 Juin 2023 00 169 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
118 03 Juin 2023 00 170 03 Juin 2023 00
119 03 Juin 2023 00 171 03 Juin 2023 00
120 03 Juin 2023 00 172 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
121 03 Juin 2023 00 173 03 Juin 2023 00
122 03 Juin 2023 00 174 03 Juin 2023 00
S3 CH3 123 03 Juin 2023 00 175 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
124 03 Juin 2023 00 176 03 Juin 2023 00
S3 CH4 125 03 Juin 2023 00 177 03 Juin 2023 00
126 03 Juin 2023 00 178 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
127 03 Juin 2023 00 179 03 Juin 2023 00
128 03 Juin 2023 00 180 03 Juin 2023 00
129 03 Juin 2023 00 181 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1CH1| 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1CH2| 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1CH3| 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 77 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2CH1| 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2CH2 | 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
130 03 Juin 2023 00 182 03 Juin 2023 00
131 03 Juin 2023 00 183 03 Juin 2023 00
132 03 Juin 2023 00 184 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
133 03 Juin 2023 00 185 03 Juin 2023 00
134 03 Juin 2023 00 186 03 Juin 2023 00
135 03 Juin 2023 00 APP 5 187 03 Juin 2023 00




RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00
92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date:0506/2023
Pagel4 sur 228
Chapitre Pages N° Date EE£ [ uvg Date Chapitre Pages N° Date N° de § [ uv
[ 181}v [ 181}y [ uvs [ 181}y [ I81}v Amnt

LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1CH1| 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1CH2| 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1CH3| 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 77 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2CH1| 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2CH2 | 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
136 03 Juin 2023 00 188 03 Juin 2023 00
137 03 Juin 2023 00 189 03 Juin 2023 00
138 03 Juin 2023 00 APP 6 190 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
S3 CH5 139 03 Juin 2023 00 191 03 Juin 2023 00
140 03 Juin 2023 00 192 03 Juin 2023 00
141 03 Juin 2023 00 193 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
142 03 Juin 2023 00 194 03 Juin 2023 00
143 03 Juin 2023 00 APP 7 195 03 Juin 2023 00
S3 CH6 144 03 Juin 2023 00 196 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
145 03 Juin 2023 00 197 03 Juin 2023 00
146 03 Juin 2023 00 198 03 Juin 2023 00
S3 CH7 147 03 Juin 2023 00 APP 8 199 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
148 03 Juin 2023 00
APP 1 149 03 Juin 2023 00
150 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
APP 2 151 03 Juin 2023 00
152 03 Juin 2023 00
153 03 Juin 2023 00
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LDA 3 03 Juin 2023 00 55 03 Juin 2023 00
LPE 6 03 Juin 2023 00 56 03 Juin 2023 00
LDR 8 03 Juin 2023 00 57 03 Juin 2023 00
9 03 Juin 2023 00 58 03 Juin 2023 00
TDM 10 03 Juin 2023 00 59 03 Juin 2023 00
11 03 Juin 2023 00 60 03 Juin 2023 00
12 03 Juin 2023 00 61 03 Juin 2023 00
13 03 Juin 2023 00 S2 CH3 62 03 Juin 2023 00
14 03 Juin 2023 00 63 03 Juin 2023 00
S1 CH1 15 03 Juin 2023 00 64 03 Juin 2023 00
S1 CH2 16 03 Juin 2023 00 65 03 Juin 2023 00
17 03 Juin 2023 00 66 03 Juin 2023 00
18 03 Juin 2023 00 S2 CH4 67 03 Juin 2023 00
19 03 Juin 2023 00 68 03 Juin 2023 00
20 03 Juin 2023 00 69 03 Juin 2023 00
S1 CH3 21 03 Juin 2023 00 70 03 Juin 2023 00
22 03 Juin 2023 00 71 03 Juin 2023 00
23 03 Juin 2023 00 72 03 Juin 2023 00
24 03 Juin 2023 00 73 03 Juin 2023 00
25 03 Juin 2023 00 74 03 Juin 2023 00
26 03 Juin 2023 00 75 03 Juin 2023 00
27 03 Juin 2023 00 76 03 Juin 2023 00
28 03 Juin 2023 00 7 03 Juin 2023 00
29 03 Juin 2023 00 78 03 Juin 2023 00
30 03 Juin 2023 00 79 03 Juin 2023 00
31 03 Juin 2023 00 80 03 Juin 2023 00
32 03 Juin 2023 00 81 03 Juin 2023 00
33 03 Juin 2023 00 82 03 Juin 2023 00
S2 CH1 34 03 Juin 2023 00 83 03 Juin 2023 00
35 03 Juin 2023 00 S2 CH5 84 03 Juin 2023 00
36 03 Juin 2023 00 85 03 Juin 2023 00
37 03 Juin 2023 00 86 03 Juin 2023 00
S2 CH2 38 03 Juin 2023 00 87 03 Juin 2023 00
39 03 Juin 2023 00 88 03 Juin 2023 00
40 03 Juin 2023 00 S2 CH6 89 03 Juin 2023 00
41 03 Juin 2023 00 90 03 Juin 2023 00
42 03 Juin 2023 00 91 03 Juin 2023 00
43 03 Juin 2023 00 92 03 Juin 2023 00
44 03 Juin 2023 00 S2 CH7 93 03 Juin 2023 00
45 03 Juin 2023 00 94 03 Juin 2023 00
46 03 Juin 2023 00 95 03 Juin 2023 00
47 03 Juin 2023 00 96 03 Juin 2023 00
48 03 Juin 2023 00 97 03 Juin 2023 00
49 03 Juin 2023 00 S2 CH8 98 03 Juin 2023 00
50 03 Juin 2023 00 99 03 Juin 2023 00
51 03 Juin 2023 00 S2 CH9 100 03 Juin 2023 00
52 03 Juin 2023 00 101 03 Juin 2023 00
53 03 Juin 2023 00 102 03 Juin 2023 00
54 03 Juin 2023 00 S2 CH10 103 03 Juin 2023 00
104 03 Juin 2023 00 156 03 Juin 2023 00
154 03 Juin 2023 00
APP 3 155 03 Juin 2023 00
156 03 Juin 2023 00
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Les dispositions de la présente annexe sont applicables a tous les hélicoptéres qui
exécutent soit des vols de transport commercial international, soit des vols
LOQWHUQDWLRQDX]|[ (&;%dutefoib, des RIPodigp@Qsme &bnt pas applicables
aux hélicoptéres utilisés pour le travail aérien.
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CHAPITRE 2 ABREVIATION

Les abréviations suivantes sont utilisées dans la présente réglementation

AAC
ACAS
ADF
ADRS
ADS-C
AIR
AIRS
AOC
APCH
AR
ATM
ATN
ATC
ATS

CARS
CAT I
CAT Il
CAT Il
CAT IlIA
CAT llIB
CAT IlIC
CFIT
cm
COMAT
CPDLC
CVR

Autoritt de OfDYLDWLRQ FLYLOH
Systéme anticollision embarqué
Radiogoniomeétre automatique
6\VWgPH GfHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpHV GYDpURQ
Surveillance dépendante automatique en mode contrat
(QUHJLVWUHXU GYLPDJHVY HPEDUTXp
Systeme GfHQUHJLVWUHPHQW GYLPDJHVY HPEDUTXp
SHUPLVY GIfH[SORLWDWLRQ DpULHQQH
Approche
Autorisation obligatoire
Gestion du trafic aérien
Réseau de télécommunications aéronautiques
Contrdle de la circulation aérienne

Service de la circulation aérienne

6\VWgPH GfHQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH S
Catégorie |

Catégorie Il

Catégorie llI

Catégorie IlIA

Catégorie 11IB

Catégorie IlIC

Impact sans perte de contrble

Centimeétre

ODWpPULHO GH OJH[SORLWDQW
Communications contrbleur-pilote par liaison de données

Enregistreur de conversations de poste de pilotage
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CvVsS Systeme de vision combiné
DA Altitude de décision
DA/H Altitude/hauteur de décision
DH Hauteur de décision
DLR Enregistreur de liaison de données
DLRS 6\VWqPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH OLDLVRQ GH GRQQ|
DME Dispositif de mesure de distance
DPATO Point défini apres le décollage
DPBL SRLQW GpILQL DYDQW OYDWWHUULVVDJH
EFB Sacoche de vol électronique
EFIS Systte PH GILQVWUXPHQWY GH YRO pOHFWURQLTXHV
EICAS 6\VWqPH GYDIILFKDJH GHV SDUDPgQWUHYVY PRWHXUV HW
ELT ePHWWHXU GH ORFDOLVDWLRQ GTXUJHQFH
ELT(AD) ELT automatique largable
ELT(AF) ELT automatique fixe
ELT(AP) ELT automatique portatif
ELT(S) ELT de survie
EPR Rapport de pressions moteur
EUROCAE 2UJDQLVDWLRQ HXURSpPHQQH SRXU OfpTXLSHPHQW G
EVS Systéme de vision améliorée
FANS futurs systémes de navigation aérienne
FATO $LUH GIDSSURFKH ILQDOH HW GH GpFROODJH
FDR Enregistreur de données de vol
FM Modulation de fréquence

ft

Pied

Accélération de la pesanteur
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hPa
HUD

IFR
IGE
ILS
IMC
in Hg

km
kN
kt

LDAH
LDP
LDRH
LED
LME
LMER

mb
MDA
MDA/H
MDH
MHz
MLS
MOPS

Hectopascal

Visualisation téte haute

Reégles de vol aux instruments

En effet de sol

6\VWqPH GYDWWHUULVVDJH DX[ LQVWUXPHQWYV
Conditions météorologiques de vol aux instruments

Pouce de mercure

Kilogramme
Kilométre
Kilonewton
1°XG

'LVWDQFH XWLOLVDEOH j OTDWWHUULVVDJH
3RLQW GH GpFLVLRQ j OTDWWHUULVVDJH
'LVWDQFH QpFHVVDLUH j OfYDWWHUULVVDJH

Diode électroluminescente

/ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV

/ILVWH PLQLPDOH GYfpTXLSHPHQWY GH UplpUHQFH

Métre

Millibar

Altitude minimale de descente
Altitude/hauteur minimale de descente
Hauteur minimale de descente

Mégahertz

6\VWqPH G D Whyperduecéd J H

Spécification de performances opérationnelles minimales
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N1 Régime du compresseur basse pression (compresseur a deux étages) ;
régime de la soufflante

(compresseur a trois étages)

NM Mille marin
NVIS Systeme de vision nocturne
OCA Altt XGH GH IUDQFKLVVHPHQW GYfREVWDFOHYV
OCA/H $OWLWXGH KDXWHXU GH IUDQFKLVVHPHQW GYTREVWDI
OCH +DXWHXU GH IUDQFKLVVHPHQW GYREVWDFOHYV
OEl Un moteur hors de fonctionnement
OGE Hors effet de sol
PANS Procédures pour les services de navigation aérienne
PBC Communication basée sur la performance
PBN Navigation fondée sur les performances
PBS Surveillance basée sur la performance
PNR Point de non-retour
psi Livre par pouce carré
R Rayon du rotor
RCP Performances de communication requises
RNAV Navigation de surface
RNP Qualité de navigation requise
RSP Performance de surveillance requise
RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
RTODR Distance nécessaire pour le décollage interrompu
RVR Portée visuelle de piste
Sl 6\VWgPH LQWHUQDWLRQDO GTXQLWpV

SICASP *URXSH GTH[SHUWYV VXU OYDPpOLRUDWLRQ GX UDGDL

les systemes anticollision
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SOP BURFpGXUH GfH[SORLWDWLRQ QRUPDOLVpPH

SVS Systéme de vision synthétique

T4 THPSpUDWXUH GHV JD] GIpFKDSSHPHQW

TDP Point de décision au décollage

TIT TemSpUDWXUH j OfHQWUpH GH OD WXUELQH

TLOF $LUH GH SULVH GH FRQWDFW HW GYfHQYRO

TODAH Distance utilisable au décollage

TODRH Distance nécessaire au décollage

uTC Temps universel coordonné

VFR Reégles de vol a vue

VOR Radiophare omnidirectionnel VHF

VMC Conditions météorologiques de vol a vue

VNAV Navigation verticale

VTOSS Vitesse de sécurité au décollage

Vy Vitesse correspondant a la meilleure vitesse ascensionnelle

Symboles

°C Degré Celsius

%

Pour cent
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CHAPITRE 3. DEFINITIONS

Dans la présente annexe UHODWLYHYVY DX[ YROV LQWHUQDWLRQDX]|
termes suivants ont la signi  -fication indiquée ci -apres:

Aérodrome. 6 XUIDFH GplILQLH VXU WHUUH RX VXU OfHDX \ FRPSU
installations et équipement), destinée a étre utilisce HQ WRWDOLWp RX HQ SDUWLH
HW OH GpSDUW GYDpURQHIV HW OHXUV PRXYHPHQWY j OD VXl

Aéronef. 7TRXW DSSDUHLO TXL SHXW VH VRXWHQLU GDQV OYDWPI
OfDLU DXWUHV TXH OHV UpDFWLRQV GH OfDLU VXU OD VXUID

Aéronef avancé. $pURQHI GRWp GpTXLSHPHQW VXSSOpPHQWDLUH
H[LJp  ERUG GT1XQ DpURQHI GH EDVH SRXU XQ GpFROODJH X
donnés.

Aéronef de base. $pURQHI GRWp GH OYpTXLSHPHQW PLQLPDO QpFl
GpFROODJH GH OJDSSURFKH RX GH OfDWWHUULVVDJH SUpYX

$JHQW WHFKQLTXH GSHWBCRLOHW DO WLRWXODLUH RX QRQ GTXQH
TXDOLILpH FRQIRUPPPHQW j OT$QQH[H GpVLIJQpH SDU OfHJS
et la supervision des vols, qui appuie et aide le pilote commandant de bord a assurer la

sécurité du vol et lui fournit les renseignements nécessaires a cette fin.

$LUH GYDSSURFKH ILQDOH HW /el dSipi€ &3 He 13duelR se
GPpURXOH OD SKDVH ILEDAHEGBISCGD RPAKG MXVTXIDX YRO VWDW
OfDWWHUULVVDJH HW j SDUWLU GH ODTXHOOH FRPPHQFH OLI
)$72 HVW GHVWLQpH DX[ KpOLFRSWqUHV H[SORLWpV HQ FODV
FRPSUHQG O DLU HiteBoms piigadl© DJH L

Altitude de décision (DA) ou hauteur de décision (DH). Altitude ou hauteur spécifiée

j ODTXHOOH DX FRXUV GYXQH RSpUDWLRQ GY{DSSURFKH DX
interrompue doit étre amorcée si la référence visuelle nécessaire a la poursuite de
OYDSSURFKH QYD SDV pWp pWDEOLH

$OWLWXGH GH IUDQFKLVVHPHQW GYREVWDFOHV 2&% RX K
GTREVWDF O ANtud2 &aplus basse ou hauteur la plus basseau-GHVV XV GH OfDOWL
du seuil de piste en cause ou au-dessusde OfDOWLWXGH GH OYDpURGURPH VF
SRXU UHVSHFWHU OHVY FULWqQUHV DSSURSULpY GH IUDQFKLVYV

Altitude minimale de descente (MDA) ou hauteur minimale de descente (MDH).

$OWLWXGH RX KDXWHXU VSpFLILpH GIX@nhstrit@ris FDOpUleWLRQ G
RSpUDWLRQ G9DSSU RdeksdusLdg G&aguélie ke Hesd2ite ne doit pas étre

exécutée sans la référence visuelle nécessaire.

Approbation particuliere. $SSUREDWLRQ LQGLTXpH GDQV OHV VSpFLILF
transport aérien commercial ou dans la liste des approbations particulieres dans le cas
des exploitations non commerciales.
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Approche finale en descente continue (CDFA) . Technique compatible avec les

SURFpGXUHV GYDSSURFKH VWDELOLVpH VHORQ ODTXHOOH !
GIXQH SURFpGXUH GYDSSURFKH FODVVLTXH DX[ LQVWUXPHQ
continue, sans mise en palier, depuis une altitude/hauteur égale ou supérieure a
OfDOWLWXGH KDXWHXU GX UHSqQUH GTIDSSURFKH ILQDOH MXV
au-GHVVXV GX VHXLO GH OD SLVWH GY{DWWHUULVVDJH RX GX
GI{DUURQGL SRXU OH W\SH GYfDpURQHI FRQVLGpUpPNPAGDQV Ot
VXLYLH GTXQH DSSURFKH LQGLUHFWH OD WHFKQLTXH &")$
PLQLPXPV GYDSSURFKH LQGLUHFWH 2&% + GYDSSURFKH LQG
PDQ°XYUH j YXH VRLHQW DWWHLQWYV

Atterrissage forcé en sécurité.  Atterrissage ou amerrissage inévitable dont on peut
UDLVRQQDEOHPHQW FRPSWHU TXYLO QH IHUD SDV GH EOHVVyp

COMAT. ODWpULHO GH OTH[SORLWDQW WUDQVSRUWp VXU XQ Dpl
EHVRLQV GH OfH[SORLWDQW

Combinaison de survie inté grée. Combinaison de survie qui satisfait aux spécifications
combinées de la combinaison de survie et du gilet de sauvetage.

Communication basée sur la performance (PBC) . Communication basée sur les
spécifications de performance appliquées a la fourniture des services de la circulation
aérienne.

Conditions météorologiqgues de vol aux instruments (IMC). Conditions
météorologiques, exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux
nuages et du plafond*, inférieures aux minimums spécifiés pour les conditions
météorologiques de vol a vue.

Conditions meétéorologiques de vol a vue (VMC). Conditions meétéorologiques,
exprimées en fonction de la visibilité, de la distance par rapport aux nuages et du plafond*,
égales ou supérieures aux minimums spécifiés.

&RQWU{OH GTH[GBIREWDHWGRQOIDXWRULWpP VXU OH FRPPHQFEHF
GPURXWHPHQW RX OJDFKqYHPHQW GfXQ YRO GDQV OfJLQWpUr
GH OD UpJXODULWpP HW GH OYHIILEDFLWpP GX YRO

Crédit opérationnel. Cr¢e GLW DXWRULVp SRXU OfH[SORLWDWLRQ GT1XQ
XQ PLQLPXP RSpUDWLRQQHO GYDpURGURPH SOXV EDV TXH FH
SRXU XQ DpURQHI GH EDVH IRQGp VXU OHV SHUIRUPDQFHV G
TXL XWL OastrutiQravex@efne Qisponible.

ePHWWHXU GH ORFDOLVDW I&™e Gfietigud d&igrtant ghBquipement

TXL pPHW GHV VLJQDX[ GLVWLQFWLIV VXU GHV IUpTXHQFHV C
GRQW LO VIDJLW SHXW rWUH PLNQRQ SFDOUI PKH PIXW WP R X Lr WX
PDUFKH PDQXHOOHPHQW 8Q (/7 SHXW rWUH OfXQ RX OfDXWU

ELT automatique fixe (ELT[AF]). ELT a mise en marche automatique attaché de facon
permanente a un aéronef.
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ELT automatique portatif (ELT[AP]). ELT a mise en marche automatique qui est attaché
GH IDoRQ ULJLGH j XQ DpURQHI PDLVY TXL SHXW rWUH DLVpPH(

ELT automatique largable (ELT[AD]). ELT qui est attaché de facon rigide a un aéronef
et est largué et mis en marche automatiquement SDU OfLPSDFW HW GDQV FHUYV
des détecteurs hydrostatiques. Le largage manuel est aussi prévu.

ELT de survie (ELT[S]). (/7 TXL SHXW rWUH HQOHYp GTXQ DpURQHI TX!
j IDFLOLWHU VD SURPSWH XWLOLVDW etRQ eStDn3 én X&@¢heVLW XD W
manuellement par des survivants.

En état de navigabilité. eWDW GIXQ DpURQHI GIXQ PRWHXU GYIXQH K
HVW FRQIRUPH j VRQ GRVVLHU WHFKQLTXH DSSURXYp HW TXI
sécurite.

Enregistrements de maintien de la navigabilit¢ . Enregistrements relatifs au maintien

GH OD QDYLJDELOLWpP GTXQ DpURQHI GTXQ PRWHXU GTXQ UF

Enregistreur de bord. 7RXW W\SH GIfHQUHJLVWUHXU LQVWDOOpP j ERU
de faciliter les investigations techniques sur les accidents et incidents.

Enregistreur de bord automatique largable (ADFR) . Enregistreur combiné installé sur
un aéronef, qui peut étrelargXp DXWRPDWLTXHPHQW GH OYDpURQHI

Environnement hostile.  Environnement dans lequel :

a) un atterrissage forcé en sécurité ne peut pas étre accompli parce que la surface et son
environnement proche ne sont pas adéquats ;

b) OHV RFFXSDQWV GH @eliveptOpas Rt Vededudte@dtt protégés des
éléments ;

c) le temps de réponse ou la capacité des services de recherche et de sauvetage ne sont
SDV DSSURSULpVY DX WHPSV GTH[SRVLWLRQ SUpYX

d) le risque de mettre en danger des personnes ou des biens au sol est inacceptable.

Environnement hostile en zone habitée. (QYLURQQHPHQW KRVWLOH VLWXp |
zone habitée.

Environnement hostile hors zone habitée. (QYLURQQHPHQW KRVWLOH VLW X
GIXQH ]JRQH KDELWQpH

Environnement non hostile.  Environnement dans lequel :

a) un atterrissage forcé en sécurité peut étre accompli parce que la surface et son
environnement proche sont adéquats ;

b) OHV RFFXSDQWYV GH OTKpOLFRSWqUH SHXYHQW rWUH DGpTX

c) le temps de réponse ou la capacité des services de recherche et de sauvetage sont
DSSURSULpY DX WHPSV GTH[SRVLWLRQ SUpYX



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

W 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Page36 sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

d) le risque calculé de mettre en danger des personnes ou des biens au sol est
acceptable.

eWDW GH OfDeWR®URPH OH WHUULWRLUKHIEXTXHO OTDpURGUF

eWDW GH OYpWDEOLVVHPHQW SULQFLSDO G{XG@tatHjB ORLWD{
OfH[SORLWDQW GTXQ DpURQHI GH OYDYLDWLRQ JpQpUDOH C
résidence permanente.

eWDW GH OfH[WORLRDQYH[SORLWD GW @ /MR SVORUWBWLRG LR X
sa reésidence permanente.

eWDW GILPPDWeM/ BXWODVXUL G UHIJLVWUH GXTXHO OTDpURQHI F

Exploitant . Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer a
OTH[SORLWDWLRQ GTX&@eRX GH SOXVLHXUV Dp

Exploitation en classe de performances 1. 6H GLW GYRSpUDWLRQV HJ[LJ
SHUIRUPDQFHY WHOOHY TXYfHQ FDV GH GpIDLOODQFH GX PRW
SHXW SRXUVXLYUH OH YRO HQ VpFXULWp MXVTXTinsg@eH DLUH C
la défaillance ne se produise avant le point de décision au décollage (TDP) ou apreés le

SRLQW GH GpFLVLRQ j OYDWWHUULVVDJH /'3 DX[TXHOV FC
GIDWWHUULU j OTLQWpULHXU GH OfDLUH BWWHEFROWOLDIIHLQW

Exploitation en classe de performances 2. 6H GLW GYRSpUDWLRQV HJ[LJ
SHUIRUPDQFHY WHOOHY TXYfHQ FDV GH GpIDLOODQFH GX PRW
SHXW SRXUVXLYUH OH YRO HQ VpFXULWp MX¥Baufllpr3g@eH DLUH C
OD GpIDLOODQFH VH SURGXLW W{W GDQV OD PDQ°XYUH GH G
G{DWWHUULVVDJH DX[TXHOV FDV XQ DWWHUULVVDJH IRUFp ¢

Exploitation en classe de performances 3. 6H GLW GYRSpUDWLRQV HJ[LJ
pefomDQFHY WHOOHV TXJTHQ FDV GH GpIDLOODQFH GY1XQ PRWt
vol, un atterrissage forcé sera nécessaire.

Fatigue. Etat physiologique qui se caractérise par une diminution des capacités mentales

ou physiques due a un manque de sommeil,aune SpULRGH GfpYHLO SURORQJpH
du rythme circadien ou a la charge de travail (mental et/ou physique), qui peut réduire la
YLILODQFH GYXQH SHUVRQQH HW VD FDSDFLWp j VIDFTXLWWI
la sécurité.

Fiche de maintenance. Document qui contient une certification confirmant que les
travaux de maintenance auxquels il se rapporte ont été effectués de facon satisfaisante,
soit conformément aux données approuvées et aux procédures énoncées dans le manuel
des procéduresde OfRUJDQLVPH GH PDLQWHQDQFH VRLW VXLYDQW

Hélicoptére. Aérodyne dont la sustentation en vol est obtenue principalement par la
UpDFWLRQ GH OfDLU VXU XQ RX SOXVLHXUV URWRUV TXL WR.
DXWRXU G $iblgmant veriGaux.
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Héliplate -forme. Hélistation située sur une structure en mer, flottante ou fixe.

Hélistation. Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en
WRWDOLWp RX HQ SDUWLH SRXU OYDUULYpH OH GpSDUW HW

Hélistation de dégagement. Hélistation vers laquelle un hélicoptere peut poursuivre son

YRO ORUVTXILO GHYLHQW LPSRVVLEOH RX LQRSSRUWXQ G
OTKpOLVWDWLRQ GY{DWWHUULVVDJH SUpYXH Re OHV VHUYL
GLVSRQLEOHY Re OHV H[LJHQFHV GH OfYDpURQHI &® PDWLQQ!
UHVSHFWpHY HW TXL VHUD RSpUDWLRQQHO j OfKHXUH G¢Y{X
hélistations de dégagement suivantes :

Hélistation de dégagement au décollage.  Hélistation de dégagement ou un hélicoptere
peut atterrir si cela devient nécessaire pe X DSUqV OH GpFROODJH HW TXTLO C
GIXWLOLVHU OYKpOLVWDWLRQ GH GpSDUW

Hélistation de dégagement en route . Hélistation de dégagement ou un hélicoptére peut
atterrir si un déroutement devient nécessaire pendant la phase en route.

Hélistation d e dégagement a destination. Hélistation de dégagement ou un hélicoptere
SHXW DWWHUULU VYLO GHYLHQW LPSRVVLEOH RX LQRSSRU!
prévue.

Hélistation en terrasse. Hélistation située sur une construction érigée a terre.

LisWH GYpFDUWY GH FRQILUXWBWIMRMEO(& SDU OTRUJDQLVPH 1
FRQFHSWLRQ GH W\SH DYHF OfYDSSUREDWLRQ GH OfeWDW G
HIWHUQHYVY GIXQ W\SH GIDpURQHI GRQW RQ SHXW SHUPHWWU
FRQWLHQW WRXV OHV UHQVHLIJQHPHQWYV QpFHVVDLUHV VXU
performance associées.

ILVWH PLQLPDOH GYpTXLANWRHDBYpYB{DQW OTH[SORLWDWLRQ
des conditions spécifiées, avec un équipement particulier hors de fonctionnement ; cette

OLVWH pWDEOLH SDU XQ H[SORLWDQW HVW FRQIRUPH j OD
restrictive que celle-ci.

ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWYV Gste &agblip bl BrHtypéO (5
SDUWLFXOLHU G1DpéhieQébporSébld dé R tbadeibn de type, avec
OfDSSUREDWLRQ GH OfewWDW GH FRQFHSWLRQ TXL pQXPqUH
RX SOXVLHXUV VRLHQW KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW DX GpEXW
a des conditions, restricions RX SURFpGXUHV GTH[SORLWDWLRQ VSpFLDO

Maintenance. ([pFXWLRQ GHV WkFKHV QpFHVVDLUHV DX PDLQWLF
DpURQHI ,, SHXW VIDJLU GH OfXQH TXHOFRQTXH RX G{XQH F
révision, inspection, remplacement, correction GH GpIHFWXRVLWp HW LQWpJl
PRGLILFDWLRQ RX GfXQH UpSDUDWLRQ

Maintien de la navigabilité. Ensemble de processus par lesquels un aéronef, un moteur,
un rotor ou une piece se conforment aux spécifications de navigabilité applicables et
restenten pWDW GIrWUH XWLOLVpY HQ WRXWH VpFXULWp SHQGDC
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ODQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQd@eht qG HnddHIES ORLW D C
SURFpGXUHYV GH OTH[SORLWDQW TXL VRQW QpFHVVDLUHV SRX
programmée ou QRQ SURJUDPPpH VXU OHV DpURQHIV GH OfH[SORL'
et de facon contrblée et satisfaisante.

ODQXHO GHV SURFpGXUHV GH OfRUJDQuvéhtapprouveé pAt @ WHQDQF
UHVSRQVDEOH GH OTRUJDQLVPH GH P DL @Wesl@dpapsabiliies L SUpFL
en matiere de gestion, le domaine de travail, la description des installations, les
SURFpGXUHYVY GH PDLQWHQDQFH HW OHV V\VWgPHV GYfDVVXUD
OfRUJDQLVPH

Manuel de vol. Manuel associé au certificat de navigabilité, ou sont consignés les limites
GfHPSORL GDQV OHVTXHOOHYV OYfDpURQHI GRLW r'WUH FRQVL
OHV UHQVHLJQHPHQWY HW LQVWUXFWLRQV QpFHVVDLUHV DX
pour DVVXUHU OD VpFXULWp GIXWLOLVDWLRQ GH OTDpURQHI

ODQXHO GYfH[S Rnue bWwdoR @onsignées les procédures, instructions et
LQGLFDWLRQV GHVWLQpHY DX SHUVRQQHO GYH[SORLWDWLRQ

ODQXHO GYXWLOLYVDWIR@, GddeiehP pdRQHIGPLQLVWUDWLRQ GH
civie TXL FRQWLHQW OHV SURFpGXUHV GYXWLOLVDWLRQ GF
DQRUPDOH HW GYXUJHQFH OHV OLVWHV GH YpULILFDWLRQ
performances et sur les systtmesde ERUG DLQVL TXH GYDXWUHYV pOpPHQWYV
GH OYDpURQHI

Marchandises dangereuses. Matieres ou objets de nature a présenter un risque pour la

VDQWp OD VpFXULWp OHV ELHQV RX OTHQYLURQQHPHQW T
marchandisesdDQJHUHXVHY GHV ,QVWUXFWLRQV WHFKQLTXHYV RX
cette liste, sont classés conformément a ces Instructions.

Masse maximale. Masse maximale au décollage consignée au certificat de navigabilité.

OHPEUH GYpTX¥eSdaddchargée par XQ H[SORLWDQW GH IRQFWLRQ\
aéronef pendant une période de service de vol.

OHPEUH GTpTXLSDJH OGIHP EOH LE&QMHPTXLSDIH TXL HITHFWXH GHV
DVVLIQpHYV OfH[SORLWDQW RX OH SLORWH FRPPDQGDQW G&F
passDJHUV PDLV TXL QYH[HUFHUD SDV GH IRQFWLRQV GH PHPE

OHPEUH GYpTXLSDJH GOHFRQIBEXQAWHXLSDJIJH WLWXODLUH GYXC
Gf{H[HUFHU GHV IRQFWLRQV HVVHQWLHOOHYV j OD FRQGXLWH
service de vol.

OLQLPXP RSpUDWLRQQHO GYDpURGURPH EDVp VXUWinHV SHUIR
RSpUDWLRQQHO GYfDpURGURPH SOXV EDV TXH OHV PLQLPXPV
utilisable pour un décollage, une approche ou un atterrissage donnés.
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Les PBAOMsont GpWHUPLQpPpYV HQ IRQFWLRQ GHV SRVVLELOLWDPV FF
installations au sol disponibles. Des éléments indicatifs supplémentaires sur les PBAOM
ILIXUHQW GDQV OH ODQXHO GTfH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV

Les PBAOM peuvent étre basés sur des crédits opérationnels.
/IHV 3%%$20 QH VRQW SDV OLPLWpPV j OfH[SORLWDWLRQ HQ 3%1
OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOWPGWHKIPMOGYXWWMWAIRMMWLRQ GITXQH Kp

a) pour le décollage, exprimées en fonction de la portée visuelle de piste et/ou de la
visibilité et, au besoin, en fonction de la base des nuages ;

b) SRXU OHV RSpUDWLRQV GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV
YLVLELOLWp HW RX GH OD SRUWpH YLVXHOOH GH SLVWH GH
(MDA/H) et, au besoin, en fonction de la base des nuages ;

<) SRXU OHV RSpUDWLRQV GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV
YLVLELOLWp HW RX GH OD SRUWpPH YLVXHOOH GH SLVWH HW
VHORQ OH W\SH HW RX OD FDWpJRULH GH OfRSpUDWLRQ

Modification. & KDQJHPHQW DSSRUWp j OD FRQFHSWLRQ GH W\SH G
GIXQH KpOLFH

Moteur. Appareil utilisé ou destiné a étre utilisé pour propulser un aéronef. Il comprend
DX PRLQV OHV pOpPHQWY HW OfpTXLSHPHQWtaspEaddukeD LUHV j \
PDLV H[FOXW OfKpOLFH OHV URWRUV OH FDV pFKpDQW

Navigation de surface (RNAV). OpWKRGH GH QDYLJDWLRQ SHUPHWWDQW
TXHOOH WUDMHFWRLUH YRXOXH GDQV OHV OLPLWHV GH OD |
au sol oudans OYHVSDFH RX GDQV OHV OLPLWHV GHV SRVVLELOL
grace a une combinaison de ces moyens.

Navigation fondée sur les performances (PBN). Navigation de surface fondée sur des

exigences en matiere de performances que doivent respecter des aéronefs volant sur une

URXWH $76 VHORQ XQH SURFpGXUH GITDSSURFKH DX[ LQVWU.
deésigne.

Nuit. +HXUHYV FRPSULVHVY HQWUH OD ILQ GX FUpSXVFXOH FLYLO

autre période comprise entre le coucher et le lever du soleil qui pourra étre fixée par
OfDXWRULWp FRPSpWHQWH

Opération. $FWLYLWp RX JURXSH GYDFWLYLWpPV SUpVHQWDQW OF
VLPLODLUHY TXL H[LJH GIXWLOLVHU XQ pTXLSHPHQW VSpFl
ensemble partiF XOLHU GH FRPSpWHQFHYVY HQ SLORWDJH SRXU pYL)
danger.

2SpUDWLRQV GIDSSURFKH DAKdrodh® étWaltiexrBsageWiilisant des
LOQVWUXPHQWY GH JXLGDJH GH QDYLJDWLRQ HW XQH SURFpG:
opérations GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY SHXYHQW rWUH H[pFX



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

p\NAC.gﬂ~
Nt

W 92/6 ,17(518$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Paged0sur 228
a) DSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV ELGLPHQVLRQQHOOH ' G

navigation latérale ;

b) approche aux instruments tridimensionnelle (3D), utilisant a la fois le guidage de
navigation latérale et verticale.

Opération par faible visibilité (LVO ). Approche avec RVR a 550 m et DH inférieure a
60 m (200 ft) ou décollage avec RVR inférieure a 400 m.

Performances humaines. &DSDFLWpV HW OLPLWHYV GH OfrWUH KXPDLQ
OD VpFXULWp HW OfHIILFDFLWp GHVY RSpUDWLRQV DpURQDXW

Période de repos. Période de temps définie et ininterrompue qui précéde et/ou suit le
service, pendantlague OOH XQ PHPEUH GYIpTXLSDJH GH FRQGXLWH RX C
tout service.

Période de service. Période qui commence au moment ou un contrdleur de la circulation
aérienne est tenu par un prestataire de services de la circulation aérienne de se présenter
pour le service ou de prendre son service, et qui se termine au moment ou il est dégagé
de tout service.

Période de servicedevol. 7HPSV WRWDO GHSXLVY OH PRPHQW R+ XQ PH
conduite prend son service immé-diatement aprés une période de repos et avant
GTHITHFWXHU XQ YRO RX XQH VpULH GH YROV MXVTX{DX PRP
aprées avoir accompli ce vol ou cette série de vols.

SHUPLV GTH[SORLWDREAR Beriip butorsQr@ tth exploitant a effectuer des
vols de transport commercial spécifies.

S3KDVH GY{DSSURFKH HW?2G§liooméved. URALte YDvdlHjui va de 300 m (1

000 ft) au-GHVVXV GH OfDOWLWXGH GH OD )$72 VL OH YRO GRL\
GpEXW GH OD GHVFHQWH GDQV OHV VIV)DWH HR/X FID XV TNKA YD KX B]
GIDWWHUULVVDJH LQWHUURPSX

Phase de croisiére. Partie du vol qui va de la fin de la phase de décollage et de montée
LQLWLDOH MXVTXYIDX GpEXW GH OD SKDVH GYDSSURFKH HW G

Phase de décollage et de montée initiale.  Partie du vol qui va du début du décollage
MXVTXT] P -GHWVRX GH OTDOWLWXGH GH OD )$72 VL OH
KDXWHXU RX MXVTXYj OD ILQ GH OD PRQWpH GDQV OHV DXWL

Pilote commandant de bord. 3LORWH GpVLJQp SDU OYfH[SORLWDQW RX
OH FDV GH OYDYLDWLRQ JpQpUDOH FRPPH pWDQW FHOXL
UHVSRQVDEOH GH OYfH[pFXWLRQ VEUH GX YRO

Plan de vol. (QVHPEOH GH UHQVHLJQHPHQWYV VSpFlpl LIRpX ®KXYKMH
SDUWLH GTXQ YRO WUDQVPLV DX[ RUJDQLVPHV GHV VHUYLFH
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Plan de vol exploitaton. 30DQ pWDEOL SDU OYH[SORLWDQW HQ YXH G
HQ IRQFWLRQ GHV SHUIRUPDQFHYV HW OLPLWWhOdRIQE GIHPSC
prévues relatives a la route a suivre et aux hélistations intéressées.

SRLQW GH GpFLVLRQ | O D WwontHUlId4 ¥and [aHdétdrBination des
SHUIRUPDQFHYV j OfDWWHUULVVDJH HW j SDUWLU GXTXHO F
sXUYHQDQW OH SLORWH SHXW VRLW SRXUVXLYUH OYDWWH
OYDWWHUULVVDJH

Point de décision au décollage (TDP). Point utilisé dans la détermination des
SHUIRUPDQFHV DX GpFROODJH HW j SDUWLU GXTeMrtyO HQ F/|
survenant, le pilote peut soit interrompre le décollage, soit le poursuivre en sécurité.

Point de non -retour. Dernier point géographique possible a partir duquel, pour un vol
GRQQp OfYDpPURQHI SHXW VH UHQGUH j OfDpURGURPH GH Gt}
dégagement en route disponible.

Point défini aprés le décollage (DPATO). Point de la phase de décollage et de montee
LQLWLDOH DYDQW OHTXHO OD FDSDFLWp GH OTKpOLFRSWqUH
PRWHXU KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW QYHVW SDV DVVXUpH FF
force.

3RLQW GpILQL DYDQW O 1 DRuiwde lalphade/GIB S SSYRFKH HW GIDWW
DSUqV OHTXHO OD FDSDFLWp GH OJKpOLFRSWqUH GH SRXUVX
KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW QfHVW SOXV DVVXUpH FH TXL SH

Portée visuelle de piste (RVR). 'LVWDQFH OXVAMNOPIOH OH SLORWH GIXQ Dp
OfD[H GH OD SLVWH SHXW YRLU OHV PDUTXHV RX OHV IHX[ T
son axe.

Principes des facteurs humains. BULQFLSHYV TXL VIDSSOLTXHQW | OD
certification, a la formation, aux opérations et a la maintenance aéronautiques et qui visent

j DVVXUHU OD VpFXULWp GH OTLQWHUIDFH HQWUH OfYrWUH K
systemes par une prise en compte appropriée des performances humaines.

SURFpPGXUH GYDSSURFKHsDAH). LEQWWH XFPH PWQ°XYUHYVY SUpGpWt
effectuées en utilisant uniquement les instruments de vol, avec une marge de protection

spécifite au-GHVVXV GHV REVWDFOHV GHSXLV OH UHSqQUH GYDSS
GHSXLV OH GpEXW GiWYWQH GpRXWMH GMDXVUOKIHQ XQ SRLQW
OfYDWWHUULVVDJH SRXUUD rWUH HIIHFWXp SXLV VL OTDWW|
SRLQW Re OHV FULWQqQUHV GH IUDQFKLVVHPHQW GTREVWDFOF
DSSOLFDEOHV [/H\apprddRé-auis ikstrdihnénts font classées comme suit :

SURFpPpGXUH GYDSSURFKH FODRFIPGXHUH1I8ADSSURFKH DX[ LC
FRQoXH SRXU OHV RSpUDWLRQV GIDSSURFKH DX[ LQVWUXPHC

SURFpPpGXUH GIDSSURFKH DYHF JXL GrbcédureY tHID/BISRIRFKI83 D X [
instruments en navigation fondée sur les performances (PBN) congue pour les opérations
GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV ' GH W\SH $ RX %
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SURFpGXUH GIDSSURFKH GH 3JRFIEXRIY GIDOSSURFKH DX[ L
fondée sur les systemes de navigation (ILS, MLS, GLS et SBAS CAT I) congue pour les
RSpUDWLRQV GIDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY ' GH W\SH $ R)

Programme de maintenance . Document qui énonce les tadches de maintenance
SURJUDPPpH HW OD IUpTXHQFH GTH[pFXWLRQ DHQ®H \T XEK TOXHV
SURJUDPPH GH ILDELOLWp TXL VRQW QpFHVVDLUHYV SRXU OD
DX[TXHOV LO VIDSSOLTXH

Reglement applicable de navigabilitt. ~ Reglement de navigabilitt complet et détaillé
établi, adopté ou accepté par un Etatcontr DFWDQW SRXU OD FODVVH GIDpURQ
OfKpOLFH FRQVLGpUpV

Réparation. SHPLVH GYXQ SURGXLW DpURQDXWLTXH GDQV OfpWDW
VXLWH GfHQGRPPDJHPHQW RX GIXVXUH SRXU IDLUH HQ VRU\
aux spécifications de conception du reglement applicable de naviga-bilité qui a servi pour

la délivrance du certificat de type.

5pVXPp GH OVDFFERINGIXQ DpURQHI HVW H[SORLWp HQ YHUWX
OYDUWLFOH ELV FRQFOX HQWWHX®TBW W WHG &WBR\D WOUHL B X U R R\
qui indique brievement et clairement les fonctions et obligations qui sont transférées par
OTewDW GYLPPDWULFXODWLRQ j OTDXWUH eWDW HVW FRPPX!
bis enregistré aupres du ConsHLO GH Of2%$&,

Sacoche de vol électronique (EFB). 6\VWgPH GYLQIRUPDWLRQ pOHFWUR
GIpTXLSHPHQW HW GYDSSOLFDWLRQV GHVWLQp j OfpTXLSDJ}
GIDFWXDOLVHU G{DIILFKHU HW GH WU D x§¢iich de$siwIsiRIQ FWLRQ
de taches liées au vol.

6HIJPHQW GIDSSURFKH3IDLQWDH G)BYQH SURFPpGXUH GIDSSURFK
DX FRXUV GH ODTXHOOH VRQW H[pFXWpV OJDOLJQHPHQW HW

Série de vols. Une série de vols est une suite de vols qui :
a) FRPPHQFH HW VH WHUPLQH j OTLQWpPULHXU GYXQH SpULR
b) est assurée par le méme pilote commandant de bord.

Service. 7TRXWH WkKkFKH TXTXQ FRQWU{OHXU GH OD FLUFXODWLRQ
de services GH OD FLUFXODWLRQ DpULHQQH GTYDFFRPSOLU &RP
pendant le temps en poste, les tdches administratives et la formation.

6HUYLFHYVY GTDVVLVWDIHRH HEHWVOFDURI S RUWXDLUHY QpFHVVDL!
GpSDUW GTXQ DegdhRo@sHphrti@ dek sérvices de la circulation aérienne.

Service de la circulation aérienne (ATS). Terme générique désignant, selon le cas, le
VHUYLFH GYLQIRUPDWLRQ GH YRO OH VHUYLFH GTDOHUWH
aérienne, le service du contréle de la circulation aérienne (contrdle régional, contréle
GIDSSURFKH RX FRQWU{OH GYDpURGURPH
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6LPXODWHXU GIfHQWUDVQHEPHQWHDXRYR®H GHV WURLV W\
GIDSSDUHLOODJH SHUPHWWDQW GH VLPXOHU DX VRO OHV FR

SimulaWHXU GH YRO GRQQDQW XQH UHSUpVHQWDWLRQ H[DFWF
W\SH GYDpURQHI GH PDQLgqUH j VLPXOHU GH IDoRQ UpDOLVWt
contrdle des systéemes mécaniques, électriques, électro-niques et autres systemes de

bord, OTHQYLURQQHPHQW QRUPDO GHV PHPEUHV GYfpTXLSDJH
FDUDFWpPpULVWLTXHYVY GH SHUIRUPDQFHV HW GH YRO GH FH W\

(QWUDVQHXU GH SURFpPGXUHY GH YRO GRQQDQW XQH UHSUp\
du poste de pilotage et simulant les indications des instruments, les fonctions
élémentaires de commande et de contrdle des systemes mécaniques, électriques,
électroniques et autres systemes de bord ainsi que les caractéristiques de performances

HW GH YRO GTXQ DpURQtégorie.fXQH FHUWDLQH FD

Entraineur primaire de vol aux instruments, appareillage équipé des instruments
DSSURSULpV HW VLPXODQW OTHQYLURQQHPHQW GX SRVWH Gt
conditions de vol aux instruments.

Spécification de performance de communicati on requise (RCP). Ensemble
GITH[LJHQFHVY DSSOLFDEOHV j OD IRXUQLWXUH G{XQ VHUYL
équipement sol, capacité embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en

charge de la communication basée sur la performance.

Spécification de performance de surveillance requise (RSP). (QVHPEOH GYHI[LJHQF
DSSOLFDEOHV j OD IRXUQLWXUH GYXQ VHUYLFH GH OD FLUF
capacité embarquée et opérations connexes nécessaires a la prise en charge de la

surveillance basée sur la performance.

Spécification de navigation. Ensemble de conditions a remplir par un aéronef et un
PTXLSDJH GH FRQGXLWH SRXU OfH[pFXWLRQ GH YROV HQ QDY
dans un espace aérien défini. Il y a deux types de spécification de navigation :

Spécification RNAV (navigation de surface).  Spécification de navigation fondée sur la
QDYLIJDWLRQ GH VXUIDFH TXL QH SUpYRLW SDV XQH REOLJDV
qui concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNAV (p. ex. RNAV 5,

RNAV 1).

Spécification RNP (qualité de navigation requise). Spécification de navigation fondée

VXU OD QDYLIJDWLRQ GH VXUIDFH TXL SUpYRLW XQH REOLJDW
concerne les performances et qui est désignée par le préfixe RNP (p. ex. RNP 4, RNP

APCH).

6SpPpFLILFDWLRQV G PdtpBsatRisWWeDnditioRsQet restrictions applicables au
SHUPLVY GYH[SORLWDWLRQ DpULHQQH HW GpSHQGDQW GHV
GTH[SORLWDWLRQ
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Substances psychoactives. Alcool, opioides, cannabinoides, sédatifs et hypnotiques,
cocaine, autres psychostimulants, hallucinogenes et solvants volatils. Le café et le tabac
sont exclus.

Surveillance basée sur la performance (PBS) . Surveillance basée sur les spécifications
de performance appliquées a la fourniture des services de la circulation aérienne.

Systeme de documents sur la sécurité des vols. Ensemble de documents

LOQWHUGPSHQGDQWY pWDEOL SDU OfH[SORLWDQW GDQV O
OfLQIRUPPFMHMVP®LUH | OTH[SORLWDWLRQ HQ YRO HW DX VR(
PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ HW OH PDQXHO GH FRQWU{OH GH |

Systeme de gestion de la sécurité (SGS). Approche systémique de la gestion de la
sécurité comprenant les structures organisationnelles, responsabilités, politiques et
procédures nécessaires.

Systeme de gestion des risques de fatigue (FRMS).  Moyen dirigé par des données qui

permet de surveiller et de gérer en continu les risques de sécurité liés a la fatigue, basé

VXU GHV SULQFLSHV HW GHV FRQQDLVVDQFHV VFLHQWLIL
RSpUDWLRQQHOOH TXL YLVH j IDLUH HQ VRUWH TXH OH SH
fonctions avec un niveau de vigilance satisfaisant.

Systeme de vision améliorée (EVS) . 6\VWqPH pOHFWURQLTXH GYDIILFKDJ}
GILPDJHV GH OD YXH H{WpULHXUH REWHQXHY DX PR\HQ GH FI

Systeme de vision combiné (CVS). 6\VWgPH GYDIILFKDJH GYLPDJHV L
FRPELQDLVRQ GT1XQ V\VWgPH GH YLVLRQ DRep@LWRSiopH (96
synthétique (SVS).

Systeme de vision synthétique (SVS). 6\VWgPH GIDIILFKDJH GYLPDJHV V\
tirées de données, de la vue extérieure dans la perspective du poste de pilotage.

Temps de vol 2 hélicopteres. Total du temps décompté depuis le moment ou les pales
GH URWRU GH OfYKpOLFRSWgUH FRPPHQFHQW |j WRXUQHU N
VILPPRELOLVH HQ GHUQLHU OLHX j OD ILQ GX YRO HW R+ OHV

Travail aérien. Activité aérienne au cours de laquelle un aéronef est utilisé pour des
VHUYLFHYV VSpFLDOLVpY WHOV TXH OYDJULFXOWXUH OD FRQV
OYREVHUYDWLRQ HW OD VXUYHLOODQFH OHV UHFKHUFKHV H!'

Type de performances de communication requises (Ty pe RCP). Etiquette (par
exemple, RCP 240) représentant les valeurs attribuées aux parameéetres RCP pour le
WHPSV GH WUDQVDFWLRQ OD FRQWLQXLWp OD GLVSRQLELO!

Visualisation téte haute (HUD). 6\VWqPH G{DIILFK Da43tianssdd Vol .[dgnsRdJ P
champ de vision extérieur avant du pilote.

9RO GIDYLDWLRIXROp@¥WDEH XI1XQ YRO GH WUDQVSRUW FRPPH

Vol de transport commercial. Vol de transport de passagers, de fret ou de poste,
HITHFWXp FRQWUH UpPXQpUDWLRQ RX HQ YHUWX GTXQ FRQWL
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Vols en mer. Vols dont une grande partie se déroule habituellement au-dessus de la mer

ou en provenance ou a destination de sitesenmer ,0V FRPSUHQQHQW VDQV VT\
YROV GH VRXWLHQ GTH[SORLWDWLRQV SpWUROLqUHV JD]Lql
transfert de pilotes maritimes.

VTOSS. 9LWHVVH PLQLPDOH j ODTXHOOH OYfKpOLFRSWqUH SRX
défavorable est hors de fonctionnement et si les autres moteurs fonctionnent dans les
OLPLWHY GYHPSORL DSSURXYpHYV

Zone habitée. (Q UDSSRUW DYHF XQH FLWp XQH YLOOH RX XQ JUR
utilisée dans une large mesure a des fins résidentielles, commerciales ou récréatives.
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SECTION Il AVIATION DE TRANSPORT COMMERCIAL
INTERNATIONAL

CHAPITRE 1 : GENERALITES

1.1 RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET PROCEDURES

111

1.1.2

1.1.3

1.1.4

1.1

1.1

/I YH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j FH TXH VHV HPSOR\pV
HQ IRQFWLRQ j OfpWUDQJHU TXTLOV GRLYHQW VH FRC
procédures des Etats dans le territoire desquels ses hélicopteres sont en

service.

/I MTH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j FH TXH WRXV VHV SLORYV
et SURFpGXUHV TXL VH UDSSRUWHQW j OTH[HUFLFH GH C
YLIXHXU GDQV OHV UpJLRQV TXYLOV GHYURQW WUDYHU
appelés a utiliser et pour les installations et services correspondants.

/IMTHISORLWDQW BRLWH ®OHYOHXIWUHY PHPEUHY GH OfpTXI
connaissent ceux de ces reglements et celles de ces procédures qui se

UDSSRUWHQW j OfH[HUFLFH GH OHXUV IRQFWLRQV UHVS

Les exploitants doivent veiller a ce que les membres des équipages de conduite
SURXYHQW TXTLOV VRQW FDSDEOHVY GH SDUOHU HW GH F
les communications radiotéléphoniques aéronautiques.

/I D UHVSRQVDELOLWp GX FRQWU{OH GTH[SORLWDWLRQ I
représentant désigné.

/D UHVSRQVDELOLWpP GX FRQWU{OH GH OfH[SORLWDWL
FRPPDQGDQW GH ERUG HW j XQ DJHQW WHFKQLTXH GH
FRQWU{OH HW GH VXSHUYLVLRQ GHV YROV DSSURXYpH ¢
GIDJHQWYV WHFKQLTXHV GfH[SORLWDWLRQ

6fLO HVW OH SUHPLHU j DYRLU FRQQDLVVDQFH GT1XQ FDV
OD VpFXULWp GH OfKpOLFRSWqUH RX GHV SHUVRQQHV
GHYUD VJLO \ D OLHX GDQYV idiquéed @ para@aphe P X UH V
informer immédiatement les autorités compétentes de la nature de la situation

HW DX EHVRLQ GHPDQGHU GH OYDLGH

6L XQ FDV GH IRUFH PDMHXUH TXL FRPSURPHW OD VpF
personnes oblige a prendre des mHVXUHYV TXL FRQVWLWXHQW XQH
SURFpGXUH RX GTXQ UgJOHPHQW ORFDO OH SLORWH F
VDQV GpODL OHV DXWRULWpPV ORFDOHV 6L OfeWDW R+ V
commandant de bord rendra compte dés que possible, et en principe dans les

GL[ MRXUV GH WRXWH YLRODWLRQ GH FH JHQUH j OYD:
dans ce cas, le pilote commandant de bord adressera également une copie de

son compte rendu, des que possible, et en principe dans les dix jours, a
OGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GX %XUNLQI
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1.1.8 Les exploitants doivent faire en sorte que le pilote commandant de bord dispose,
] ERUG GH OfKpOLFRSWqUH GH WRXV OHV UHQVHLJQHPI
de recherche et de sauvetagedelarée JLRQ TXYLO YD VXUYROHU

1.2 RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET PROCEDURES NATIONAUX PAR
UN EXPLOITANT ETRANGER

6L OY$GPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GX %X
TXTXQ H[SORLWDQW pW U D Q J Hlrée@dredtslaf rocEdires Spplivabied V. OR L
i OfLQWpPULHXU GX WHUULWRLUH RX SRVH XQ SUREOQPH
LPPpPGLDWHPHQW OD FKRVH j OTH[SORLWDQW HW VL OD VLW.
6L OfeWDW GH OfH['S ®RXMWWD QWY eQVIBHIW WS BLPPDWULFXODWLRQ
QRWLILpH j OTeWDW GJLPPDWULFXODWLRQ VL OD VLWXDWLRC
MXVWLILH OTHQYRL GTXQH QRWLILFDWLRQ

JRUVTXTXQH QRWLILFDWLRQ HVW HR6) gikh ddvafoe W DWV VS
VD VROXWLRQ OH MXVWLILHQW Of$GPLQLVWUDWLRQ GH OF
FRQVXOWDWLRQ DYHF OfeWDW GH OJH[SORLWDQW HW V{LO '
QRUPHV GH VpFXULWp YatLYLHV SDU OJH[SORL

1.3 GESTION DE LA SECURITE

131 /1$GPLQLVWUDWLRQ GH OfDY L DaWtatR @n Fragramel n@idhat X UNL QL
GH VPFXULWp HQ YXH GH UpDOLVHU XQ QLYHDX GH VpFXUL

1.3.2. Les exploitants utilisant des hélicoptéres dont la masse au décollage certifiée
excéde 7 000 kg ou dont le nombre de sieges passagers est supérieur a neuf et qui sont
PTXLSpV GIXQ HQUHJILV WU H Xguvent étabir @Qtertit Wun @Grdgranih@
G 1 Dy&@ede données de vol dans le cadre de leur systéeme de gestion de

la sécurité.

/[HV SURJUDPPHV GYDQDO\WH GHV GRQQpHV GH YRO GRL
adéquates pour protéger les sources de données conformément aux dispositions de
O1%$S SHQG RAFLY.

/I NDGPLQLVWUDWLRQ GH OYfY$YLDWLRQ &LYLOH %XUNLC
HQUHJLVWUHPHQWY RX GHV WUDQVFULSWLRQV GYfHQUHJILVWI
RX $,56 &ODVVH $ VRLHQW XWLOLVpPV j GHV ILQV DXWUHV TXT
LQFLGHQW PHQpH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OT$QQH[H GH O012%

D VILOV VH UDSSRUWHQW j XQ pYpPQHPHQW GH OD VpFXU

V\VWgPH GH JHVWLRQ GH OD VpFXULWp VRQW OLPLWpP)

WUDQVFULSWLRQ DQRQ\PLVpH GH OYHQUHJIJLVWUHPHQW
accordées par le RAF 19 ;
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E VJLOV VRQW GHVWLQpPV j rWUH XWLOLVpV GDQV OH F
rapport avec un événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident

HW | R Q Ve®pidRdetirid Atcordées par le RAF 19 ;

; OU

F VILOV V&dW les Wdpértiovip des enregistreurs de bord prévues a la
VHFWLRQ GH OY$SSHQGLFH

/I NDGPLQLVWUDWLRQ GH Of$YLDWLRQ &LYLOH %XUNLC
HQUHIJLVWUHPHQWY RX GHVY WUDQVFULSWLRQV GfHQUHJILVWU
CeW $,56 &ODVVH % HW & VRLHQW XWLOLVpV j GHV ILQV DXWL
RX XQ LQFLGHQW PHQpH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OYT$QQH[H
HQUHJLVWUHPHQWY RX WUDQVFULSWLRQV GYHQUHJILVWUH|I
accordéespar OT$QQHI[H HW

D VJLOV VRQW XWLOLVpY SDU OTH[SORLWDQW j GHV ILQ

maintenance ;

E VILOV VRQW XWLOLVpV SDU OfH[SORLWDQW GDQV OfH]
données de vol prévu a la Section Il de la présente Annexe ;

F VILOV VRQW GHVWLQpPpV j rWUH XWLOLVpV GDQV GHV
événement concernant une enquéte sur un accident ou un incident ;

G VJLOV VRQW GpSHUVRQQDOLVpV RX

H VILOV VRQW GLYXOJXpV GDQV OHt&EDGUH GH SURFpPGXL

1.3.5 Les exploitants établiront, dans le cadre de leur systeme de gestion de la sécurité,
XQ V\WWgPH GH GRFXPHQWY VXU OD VpFXULWp GHV YF
OfRULHQWDWLRQ GX SHUVRQQHO GTH[SORLWDWLRQ

1.4 USAGE DE SUBSTANCES PSYCHOACTIVES

/IHV GLVSRVLWLRQV UHODWLYHV j OTXVDJH GH VXEVWDQ
OfDUUHWp UHODWLI DX FRQGLWLRQV GH GpOLYUDQFH HW
licences du personnel aéronautique.
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CHAPITRE 2 PREPARATION ET EXECUTION DES VOLS
2.1 INSTALLATIONS ET SERVICES '1(;3/2,7%$7,21

2.1.1 /TH[S ORLWBIli@evé & Rals \@htreprendre un vol avant de V { r \&@sduié par
tous les moyens ordinaires dont il dispose que les installations et services a la
surface disponibles et directement nécessaires a la sécurit¢t de OfKpOLERSWqUH
a la protection des passagers sont satisfaisants compte tenu des conditions
dans lesquelles le vol doit étre exécuté, et fonctionnent correctement a cette fin.

2.1.2 /YH[S ORLWRIEWa GRjuaMoute insuffisaQFH GYLQV WDs&dcbsWLRQV
constatée au cours des vols soit signalée, sans retard excessif, aux autorités
responsables des installations et services considérés.

2.2 PERMIS "1 (;3/2,7%$7, 28T SUPERVISION

2.2.1 Permis GfH[SOR La&@Wwd R Q

2.2.1.1 /T H [ S&Rk peut assurer des vols de transport commercial que V fdét@nt
un permis G  H[S O R&éviebnd/' énRe@at de validité, émispar Of$GPLQLVWUDW
GH OY{DYLDWLRQ FLYLOH GX %XUNLQD )DVR

2.2.1.2 Le permis G TH[S O Raeviebnd/'tlaRtQrise O  H [ S OdretféutDe@QdA's vols de
transport commercial conformément aux conditions et restrictions qui peuvent
étre spécifiées.
2.2.1.3 La délivrance G 1 X@mis GIH[S OR b&idnke¢ L,RMQOT$SGPLQLVWUDWLR
OYDYLDWLRQ FLYLOH dépéndiaXdd & Qe XDPHRant aura
démontré T X ®lu@e organisation appropriée, une méthode de contrdle et de
supervision des vols, un programme de formation et des arrangements relatifs
aux services G DV V L éMeEc@d-diia O  H Q WHUi BoiErt Eb@patibles avec
la nature et la portée des vols spécifiés.

/I TH[SORLWDQW pWDEOLW GHV SROLWLTXHV HW G
effectuent des travaux pour son compte.

2.2.1.4 Le maintien de la validité G T ¥e&pmis G T H [ S O Raeviebné/dépe@dra de ce que
O 1 H it&Oarra satisfait aux exigences du paragraphe 2.2.1.3 ci-dessus, sous la
supervisionde Of$GPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH

2.2.1.5 Le permis G TH[S OR lagviénhheé LdRiQ contenir au moins les éléments
suivants :

a) eWDW GH O 1 HyusoOt& devd édivpanced W
b) QXPpUR HW GDWH GYfH[SLUDWLRQ GX SHUPLYV GYH[SORLW

c) QRP GH OfH[SORLWDQW QRP FRPPHUFLDO VILO HVW GL
DGUHVVH GX VLgJH SULQFLSDO GYH[SORLWDWLRQ
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d) date de délivrance et nom, signatureet IRQFWLRQ GX UHSUpVHQWDQW (

e) UpIpUHQFH H[DFWH GH OJHQGURLW GX GRFXPHQW FRQW
OHV FRRUGRQQpPHY SHUPHWWDQW GH MRLQGUH OH VHUY

/IHV VSpFLILFDWLRQV GTH[SORIMSWRRYOWHhREY D X USLHUF
FRPSUHQGUH DX PRLQV OHV UHQVHLJQHPHQWYV pQXF
paragraphe 3, et, a partir du ler janvier 2010, leur présentation graphique
suivra le modele figurant dans ce paragraphe.

2.2.1.7 La présentation graphique des SHUPLVY GY{H[SORLWDWLRQ DpULHQQ
premiére fois a compter du 20 novembre 2008 et celle des spécifications
GIH[SORLWDWLRQ FRQQH[HVY GRLYHQW VXLYUH OHV PR
paragraphe 2 et 3.

2.2.1.8 Un systeme établi pour la certification et la surveillance continue de
OfH[SORLWDQW deReiMr &Héespadtvdéy ddimes GIH[SORLWDWLF
requises établies a la présente section 2.2.

222 6XUYHLOODQFH GHVY RSpUDWLRQV GTXQ H[SORLWDQW G

8Q SHUPLV G 1 H§rmB dalwe \war Ben@tat contractant sera reconnu
YDODEOH SDU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH OTDYLDWLRQ FL
qui ont régi la délivrance du permis sont équivalentes ou supérieures aux
QRUPHY DSSOLFDEOHYV VSpFLILpHW GDQV OY$QQH[H C
Convention de Chicago.

/I NDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GX %.
programme comprenant des procédures pour surveiller les opérations
effectuées sur territoire burkinabé par des exploitants étrangers et prend les
mesures appropriées pour préserver la sécurité lorsque cela est nécessaire.

2.2.2.3 Les exploitants menant des opérations sur le territoire du Burkina Faso doivent
respecter les exigences fixéespar OfDGPLQLVWUDWLRI® GH ODYLDW

223 0ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ

2.2.3.1 /TH[S OR LWéaQlivya Gt d&guide a O T X Vdd personnel intéressé, un
manuel G {H[S OR tovM@méLaBxQdispositions réglementaires. Ce manuel
GTH[SORLW D Whorifgé dbi Rekivé suiWddtHies besoins, de maniére a étre
tenu constamment a jour. Ces modifications ou révisions doivent étre
communigquées a toutes les personnes qui doivent utiliser le manuel.

2.2.3.2 Un exemplaire du manuel GTH[SORLWDWLRQ jCARILIG P WQIHY WHPMWL R
OfDYLDWLRQ FLYLOH GX %oddJésla@dndgmdant’ oD té@sionsT X H
dont ce manuel fera O | R EpbuH &¥amen et acceptation et, le cas échéant,
approbation. /fH[S O R L WdoQtsy aG Rdnwel G fH[S O R ledvdEWdNR Q
obligatoires dont Of$GPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDewigeRQ FLYLO
OTLQVHUWLRQ
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2.2.4 Consignes G fH[S OR LGémEvlitéd: Q

2.24.1 /TH[SORLW e@eN a @GR gu&/ tous les membres du personnel
G Y H[S OR sdem wohver@ablement instruits de leurs fonctions et de leurs
responsabilités particulieres, et de la place de ces fonctions par rapport a
OfTHQVH@FBEOH[SORLWDWLRQ

2.2.4.2 Un rotor G K p O L FriR 8dl¥ pdd Ettre mis en rotation au moteur VL G @\
un pilote qualifié aux commandes.

2243 /TfH[SORLWDQW GRLW GRQQHU GHV FRQVLJQHV GTH
UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SHUIRUPDQ FRdd&/m6tétr® RQ W p H
en fonctionnement pour permettre au pilote commandant de bord de déterminer
la pente de montée réalisable pendant la phase de décollage et de montée initiale
dans les conditions de décollage du moment et avec la technique de décollage
envisagée. Ces renseignements doivent étre consignés dans le manuel
GITH[SORLWDWLRQ

225 SLPXODWLRQ GH VLWXDWLRQV GTXUJHQFH HQ FRXUV GH

LYH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j FH TXYDXFXQH VLWXDW
QH VRLW VLPXOpH ORUVTXYJLO \ D GHV SDVVDJHUV RX GH

2.2.6 Listes de vérification

Les listes de vérification prévues au paragraphe 4.1.3 doivent étre utilisées par
OffpTXLSDJH GH FRQGXLWH DYDQW SHQGDQW HW DSUqV \
GIXUJHQFH DILQ TXH VRLHQW UHVSHFWpHV OHV SURFpPpG
OH PDQXHO Gf{XW lkddf,vdany leRntan&HleQr§iDbp dans tout autre

document associé au certificat de navigabilité ainsi que dans le manuel
GIH[SORLWDWLRQ /D FRQFHSWLRQ YekNicaGohXddiMe@LVDWLR
respecter les principes des facteurs humains.

2.2.7 Altitude s minimales de vol

2.2.7.1 Tout exploitant doit étre autorisé a fixer des altitudes minimales de vol sur les
URXWHY TXYLO SDUFRXUW HW SRXU OHVTXHOOHYV OfeWD
des altitudes minimales de vol, sous réserve que ces altitudes ne soient pas
inférieures a celles établies par ledit Etat, sauf approbation expresse.

2272 /[YH[SORLWDQW GRLW VSpFLILHU OD PpWKRGH TXY{LO
GpWHUPLQHU OHV DOWLWXGHY PLQLPDOHV GH YRO VXU
survolp RX OfeWDW UHVSRQVDEOH QYD SDV IL[p GIDOWL!
LQGLTXHU FHWWH PpWKRGH GDQV OH PDQXHO GYTH[SORL
de vol déterminées conformément a cette méthode ne doivent pas étre
inférieures a la hauteur minimale spécifiée par le RAF02.

2.2.7.3 La méthode adoptée pour établir les altitudes minimales de vol doit étre
approuvée par OY$GPLQLVWUDWLRQ GH OTDYLDWLRQ FLYLOH
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2274 IPGPLQLVWUDWLRQ GH OfDYLDW bR @it pproun@rtte®@X % X U N |
PpPWKRGH TXTDSUqV DYRLU pWXGLp VRLIQHXVHPHQW OTfI
suivants sur la sécurité du vol considéré:

a) SUpFLVLRQ HW ILDELOLWp DYHF OHVTXHOOHV OD SR
déterminée;

b) imprécisions dans les indications des altimétres utilisés;
c) caractéristiques topographiques (par exemple accidents de terrain);

d) probabilité de conditions atmosphériques défavorables en cours de route (par
exemple forte turbulence, courants descendants);

e) imprécision possible des cartes aéronautiques;
) UpJOHPHQWDWLRQ GH OfHVSDFH DpULHQ
228 OLQLPD RSpUDWLRQQHOV GTKpOLVWDWLRQ

2281 /ITH[SORLWDQW GRLW pWDEOLU GHV PLQLPD RSpUDWLR
GHV KpOLVWDWLRQV TXfLO HVW DSSHOp j XWLOLVHU
déterminer ces minima doit étre approuvée par OfDGPLQLVWUDWLRQ GH
civile. Ces minima ne doivent pas étre inférieurs a ceux qui pourraient étre
établis, pour chacune des hélistations par OTfDGPLQLVWUDWLRQ, GH O¢YD
saufsi OTDGPDRDQILWRWUGH O 1 DI¥sLaDeWpieRs@ment appoivés.

/ANAC autorise un ou des crédits opérationnels pour OfH[SORLWDWL
GIDpURQHIV. Lpredquéele predit opérationnel est lié a des opérations par
IDLEOH Y LANAE Ld8likre/ yne @pprobation particuliere. Ces approbations
VHURQW VDQV HIIHW VXU OD FODVVLILFDWLRQ GH O
instruments.

Un crédit opérationnel inclut :

D DX[ ILQV GfXQH LQWHUGLFWLRQ GYDSSURFKH ¢
relevant de la régulation, un minimum inférieur aux minimums opérationnels
GI{KpOLVWDWLRQ RX GfYHPSODFHPHQW GYfDWWHUULVVDJ}
b) la réduction ou la satisfaction des exigences en matiére de visibilité ; ou

F OYH[LJHQFH GYXQ PRL%V JUDQG QBok EHlids-c $la@ VWD O OL
compensees par les capaC|tes disponibles a bord.

/IH ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRQWL
crédits opérationnels et la facon de les indiquer dans les spécifications
GIH[SORLWDWLRQ

2.2.8.1.2 Lorsq Xefle délivre une approbation particuliere liée a un crédit opérationnel,
@NAC veille a ce que les conditions suivantes soient remplies :

D OYKpOLFRSWqUH UpSRQG DX[ HILJHQFHV GH FHUWLILFDWL
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E OfLQIRUPDWLRQVRKWHWODHUHMBXLI GHV WKFKHV GH OfpTXlI
HVW GE€EPHQW PLVH j] OD GLVSRVLWLRQ GHV GHX[ SLOI
FRQGXLWH VSpFLILp GDQV OH PDQXHO GYfH[SORLWDWLRC

F OYH[SORLWDQW D SURFp G psqueé @eHséuiits Q¢ RO bt @tichs V U L
SULVHV HQ FKDUJH SDU OfpTXLSHPHQW

G OTH[SORLWDQW D pWDEOL HW GRFXPHQWpP GHV SURFpGX
LME ;

H OTH[SORLWDQW D pWDEOL XQ SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ
conduite et le personnel approprié intervenant dans la préparation des vols ;

| OfH[SORLWDQW D pWDEOL XQ V\VWgPH GH FROOHFWH GH ¢
tendances pour les opérations par faible visibilité visées par un crédit
opérationnel ;

g) OYH[SORLWDQW D LQVWLWXp GHVY SURFpGXUHYVY DSSURSULP
programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation).

Des orientations sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel
de gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).

Des orientations sur les approbations opérationnelles figurent dans le Manuel
GfH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF

2.2.8.1.3 Dans le cas des opérations visées par un crédit opérationnel concernant des
minimums supérieurs a ceux qui ont trait aux opérations par faible visibilité,
@YAC pWDEOLW GHV FULWQUHV SRXU OD VpFXULWp GH Of

/IH ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRC
les crédits opérationnels concernant des opérations suivant des minimums
supérieurs aux minimums applicables aux opérations par faible visibilité.

2282 PRXU OfpWDEOLVVHPHQW GHV PLQLPD RSpUDWLRQQH
VIDSSOLTXHU j XQH RSpUDWLR QaB& Qavpii &t® pré ednOpPHQW
compte:

(@ W\SH SHUIRUPDQFHV HW FDUDFWpPpULVWLTXHV GH PDQR

(b)) FRPSRVLWLRQ GH OfYpTXLSDJH GH FRQGXLWH FRPSpW
membres;

(c) distances déclarées;

(d) mesure dans laquelle les aides au sol, visuelles et non visuelles, existantes
répondent aux besoins, ainsi que leurs performances;

() pTXLSHPHQW GLVSRQLEOH j ERUG GH OfKpOLFRSWqUI
FRQWU{OH GH OD WUDMHFWRLUH GH YRO DX FRXUV GH
HW DX FRXUV GH OJBESURFKH LQWHUURP
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f) REVWDFOHVY VLWXpV GDQV OHV DLUHV GYDSSURFKH I
DOWLWXGH KDXWHXU GH IUDQFKLVVHPHQW GTREVWDF
GI{DSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWYV

(g) moyens utilisés pour déterminer et communiquer les conditions
météorologiques;

(h) obstacles situés dans les aires de montée au décollage et marges de
franchissement nécessaires. /IHV RSpUDWLRQV GIDSSUR
instruments seront classées en fonction des minimums opérationnels les
plus bas prévus, au-dessous desquelV XQH RSpUDWLRQ GYDSSURFKF}
SRXUVXLYUH TXYDYHF OD UplIpUHQFHSMILVXHOOH QpFHV

1) Type A : hauteur minimale de descente ou hauteur de décision égale
ou supérieure a 75 m (250 ft) ;

2) Type B : hauteur de décision inférieure & 75 m (250 ft). Les opérations
GIDSSURFKH DX[ LQVWU Xé&lassgnvaoneid swt\SH % VH

i) Catégorie | (CAT I) : hauteur de décision au moins égale a 60 m (200
ft) avec visibilité au moins égale a 800 m ou portée visuelle de piste
au moins égale a 550 m ;

i) Catégorie Il (CAT Il) : hauteur de décision inférieure a 60 m (200 ft),
mais au moins égale a 30 m (100 ft), et portée visuelle de piste au
moins égale a 300 m ;

iii) Catégorie IlIA (CAT 1lIA) : hauteur de décision inférieure & 30 m (100
ft) ou sans hauteur de décision, et portée visuelle de piste au moins
égale a 175 m;

iv) Catégorie 11IB (CAT IlIB) : hauteur de décision inférieure & 15 m (50
ft) ou sans hauteur de décision, et portée visuelle de piste inférieure a
175 m mais au moins égale a 50 m ;

v) Cateégorie IIIC (CAT IlIC) : sans hauteur de décision et sans limites de
portée visuelle de Dpiste. /IHV RSpUDWLRQV GTDSSUR
instruments des catégories Il et Il ne seront autorisées que si la RVR
est communiquée.

2285 3RXU OHV RSpUDWLRQV G 1D SSauRsKumheldtsy les fhidrvkhd HUU LV V
RSpUDWLRQQHOV GITKpOLVWDWLRQ LQIpULHXUYV |j P |
QH VRLHQW DXWRULVpV TXH VL OTRQ GLVSRVH GH O
observation précise de la visibilité.

2.2.8.6 Les minimums opérationnels pRXU OHV RSpUDWLRQV GYDSSURFKH
" XWLOLVDQW GHV SURFpGXUHY GYDSSURFKH DX[ LQVW
IRQFWLRQ GH OfYDOWLWXGH PLQLPDOH GH GHVFHQWH
de descente (MDH), de la visibilité minimale et, au besoin, de la base des
nuages.
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/IHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV SRXU OHV RSpUDWLRQ
" XWLOLVDQW GHV SURFpGXUHY GYDSSURFKH DX[ LQVW
IRQFWLRQ GH OYDOWLWXGH GH GpFLVLRQ '$etdX GH OD
la visibilité minimale ou de la RVR.

2.2.9 Relevés du carburant et du lubrifiant

2.2.9.1 /TH[S OR L WdniQd¥s 2R\EBdu carburant et du lubrifiant pour permettre
a O07%$XWk WLW ¥ Vgue iddlir chaque vol les dispositions de la sous
section 2.3.6 ont été respectées.

2.2.9.2 /TH[S OR L Won§WerCeR leMi/és du carburant et du lubrifiant pendant trois
mois.

2.2.10Equipage

2.2.10.1 Pilote commandant de bord. Pour chaque vol, O TH[S O RIL U &idD&V uis
pilote qui doit faire fonction de pilote commandant de bord.

2.2.10.2 Temps de vol, périodes de service de vol et périodes de repos. /TH[SORLWDQW
doit élaborer des regles limitant le temps de vol et les périodes de service de
vol et prévoyant des périodes de repos suffisantes pour tous les membres
G 1 pdagd. Ces regles doivent étre conformes aux reglements élaborés par
OT$GPLQLVWUDWLRQ GH OfMDYL PowdpRrQuveesyhrellec X % X U N
ci, et elles doivent figurer dans le manuel GfH[SORLWDWLRQ

2.2.10.3 /TH[SORLWD Q &Vjo® RésweldVds QU témps de vol, des périodes de
service de vol et des périodes de repos de tous les membres GYpTXLSDJH

2.2.11Passagers

2.2.11.1 /TH[SORLWZDewWa GeRduVles passagers soient mis au courant de
OfHPSODeétdiPhb@WG THPSORL

(a) des ceintures de sécurité;

(b) des issues de secours;

(c) des gilets de sauvetage, si leur présence a bord est obligatoire;

(d)de O 1D OL P HQapanNd, & €lle est prescrite pour les passagers;

(e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y
compris les cartes de consignes en cas G § X U J He®tiréks aux passagers.

2.2.11.2 /TH[S OR L Whidpveér eRpa¥sagers de OfHPSODHHPHOPWKLSHPHQW
collectif essentiel de secours de bord et de la maniere générale de V  ldedvir.

22113 (Q FDV GIXUJHQFH DX FRXUV GX YROrec&dirVlesSDVVDJF
instructions appropriées aux circonstances.



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

W 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Pageb6 sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

2.2.11.4 /fH[S ORLWRIEWaA GRjud&Y pendant le décollage et OTDWWHEBIULVVDJF
chaque fois que du fait de la turbulence ou G { X&3 G 1 X U J EiQvBlHtette
précaution sera jugée nécessaire, tous les passagers G 1 Kdlicoptere soient
maintenus sur leur siége par des ceintures ou des harnais de sécurité.

22126 XUYRO GH OTHDX

Tout hélicoptére survolant une étendue G Y HdaXs les conditions indiquées en
4.5.1 doit étre certifié pour O D P H U UdraeV DpHMd®IsVmer doit faire partie
intégrante des informations relativesa O D P H U UdrdéV D JH

2.3 PREPARATION DES VOLS

2.3.1 Aucun vol ne doit étre entrepris avant T X § D leté Qamplies des fiches de
préparation de vol certifiant que le pilote commandant de bord a vérifié:

(@) que OTKpOLIERSVE@Id navigabilité;

(b)gue OTKpOLE&R gMegddinstruments et de O Tp T X L Spid3¢tig Al
Chapitre 4 pour le type de vol considéré et que ceux-ci sont suffisants pour
le vol,

(c) TX qd été délivré une fiche G {HQW W edpar@ant & OTKpOLFRSWqU
conformément aux dispositions de la section 6.7,

(d) que la masse et le centrage de O KpOL p&@&itent) IS fHI11HEWXHU
avec sécurité, compte tenu des conditions de vol prévues;

(e) que toute charge transportée est convenablement répartie a bord et arrimée
de facon sdre;

(f) T X 4Bt effectué une vérification indiquant que les limites G{HPSORL ILJXUD
au Chapitre 3 peuvent étre respectées au cours du vol considéré ;

(@) que les normes de la sous section 2.3.1 ci-dessous relatives a la
planification opérationnelle des vols ont été appliquées.

2.3.2 Apres usage, les fiches de préparation de vol doivent étre conservées pendant
trois mois par OfH[SORLWDQW

2.3.3 Planification opérationnelle des vols

2.3.3.1 Pour chaque vol prévu, il doit étre établi un plan de vol exploitation. Le plan
de vol exploitation doit étre approuvé et signé par le pilote commandant de bord,
il sera signé, V fyLa0ieu, par O D Jéthnue G TH[S O R eWiEWdpk @n
seraremise a O fH[S Odr B Wh2ageW désigné ; si cela est impossible, il sera
déposé & O D GPLQ lov & urbendedt Qonvenable a O K p O LdéWépartL R Q

2332 /H PDQXHO GfH[SORLWDWLRQ GRLW GpFULUH OH FRQW|
exploitation.
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2.3.4 Hélistations de dégagement
2.3.4.1 Hélistation de dégagement au décollage

2.3.4.1.1Une hélistation de dégagement au décollage sera choisie et spécifiée dans
OH SODQ GH YRO H[SORLWDWLRQ VL OHV FRQGLWLRQYV
GpSDUW VRQW pJDOHV RX LQIpULHXUHYVY DX[ PLQLPXPV
applicables.

234123RXU TXITXQH KpOLVWDWLRQ VRLW FKd&tolldgd, IERPPH Gp
UHQVHLIJQHPHQWY GLVSRQLEOHY GHYURQW LQGLTXHU T.
les conditions doivent étre égales ou supérieures aux minimums opérationnels
GIKpOLVWDWLRQ DSSOLFDEOHV j OTRSpUDWLRQ FRQVLG

2.3.4.2 Hélistation de dégagement a destination

2.3.4.2.1 Pour un vol effectué en régime IFR, au moins un dégagement a destination
sera spécifié dans le plan de vol exploitation et le plan de vol ATC, sauf :

a) si la durée du vol et les conditions météorologiques dominantes sont telles
TXIRQVWAIXDWPHWWUH DYHF XQH FHUWLWXGH UDLVRQQ
SUpYXH j OfKpOLVWDWLRQ GIDWWHUULVVDJH SUpYXI
UDLVRQQDEOH DYDQW HW DSUqV FH PRPHQW OfDSSU
étre effectués dans les conditions météorologiques de vol a vue prescrites
SDU OfYDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH

b) VL OTKpOLVWDWLRQ GYDWWHUULVVDJH SUpYXH HVW L
dégagement approprié. On déterminera un point de non-retour (PNR).

2.3.4.2.2 SRXU TXIXQH KpOLVWdmWhieRI€gagdrriekt akl&sRnaNon, les
UHQVHLJQHPHQWY GLVSRQLEOHV GHYURQW LQGLTXHL
prévue, les conditions doivent étre égales ou supérieures aux minimums
RSpUDWLRQQHOV GIfKpOLVWDWLRQ DSSOLFDEOHV j OTR

Lorsque les conditions a destination sont inférieures aux minimums
RSpUDWLRQQHOV GTKpOLVWDWLRQ GHX[ KpOLVWDWLR
doivent étre choisis. A la premiére, les conditions doivent étre égales ou
supérieures aux minimums opérationnels applicables a une hélistation de

destination, et a la seconde, elles doivent étre égales ou supérieures aux

minimums opérationnels applicables a une hélistation de dégagement.

2.3.4.3 Hélistation de dégagement a destination en mer

ANAC délivie une ap SUREDWLRQ SDUWLFXOLQUH SRXU OfXW
GTKpOLVWDWLRQV GH GpJDJHPHQW j GHVWLQDWLRQ HQ PHU

2.3.4.3.2 Une héliplate-forme peut étre spécifiee comme hélistation de dégagement a

destination en mer lorsque le dégagement a destination a terre le plus proche se situe

au-GHOj) GH OD GLVWDQFH TXH SHXW IUDQFKLU OfKpOLFRSW(q!
des conditions suivantes :
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a) une héliplate-forme sera utilisée comme hélistation de dégagement a destination en
mer seulement aprés le PNR et ORUVTXTLO Qf\ D SDV GYDpURGURPH |
Avant le PNR, on utilisera un aérodrome de dégagement a terre ;

E OH PDQXHO GJYH[SORLWDWLRQ GH OJH[SORLWDQW GpFULL
GHV ULVTXHV OLpV j O X Vibin@s YoinWe. I3 taBonk gedk Gagement! V

i GHVWLQDWLRQ HQ PHU HW OJH[SORLWDQW SURFpGHUD j X
HW GYXWLOLVH Horges\a tap @IleSio:D W H V

F OH PDQXHO GIH[SORLWDWLRQ GH OfH[SORLWERQ&/ FRQWL
GHV SURJUDPPHV GH IRUPDWLRQ DSSURSULpV UHODWLIV
dégagement a destination en mer ;

G OYH[SORLWDQW DXUD DX SUpDODEOH HIIHFWXp XQ H[DPH
héliplate- | RUPH TXTLO SUpYRLW étstaXo deOdé yalgdmnelrtRaRIPdtindtion

HQ PHU HW LO DXUD SXEOLp OYfLQIRUPDWLRQ VRXV XQH |
GIH[SORLWDWLRQ \ FRPSULV GqiR&)LHQWDWLRQ GH OfKpOLS

H OJKpOLFRSWqUH VHUD FDSDEOH GYDWW Hement (DE)AHF XQ P
OfKpOLVWDWLRQ GH GpJDJHPHQW HQ PHU

| OD /0( FRQWLHQGUD GHV GLVSRVLWLRQV FRQFHUQDQW HI!

/ITXWLOLVDWLRQ GTXQH KpOLVWDWLRQ GH GpJDJHF
hélicopteres capables de vol stationnaire en effet de sol (IGE) avec un moteur hors de
fonctionnement (OEI) a un régime de puissance approprié une fois arrivé a
OYKpOLVWDWLRQ

'‘DQV OHV FDV R+ OD VX{orbédd ISHo@fighs Adornarbey/ H
(surtout la vitesse du vent) empéchent un vol stationnaire en IGE avec OEI, une
performance en vol stationnaire hors effet de sol (OGE) avec OEI a un régime de
puissance approprié peut étre XWLOLVpH SRXU FDOFXOHU OD PDVVH j O

/ID PDVVH | O¢Y Dpatv\ette)dalcvyipHlH OYDLGH GH JUDSKLTXH
GDQV OH PDQXHO GfH[SORLWDWLRQ 8QH IRLV FHWWH PDVVH
GH WHQLU GEPHQW FRPSWH GH OD FRQILIJXUDWLRQ GH OfKp
et du fonctionnement des systemes qui ont une incidence défavorable sur les
performances.

/ID PDVVH j OfDWWHUULVVDJH SUpYXH GH OfYKpOLFR
bagages, fret et réserve finale de carburant de 30 minutes compris, ne devrait pas
GpSDVVHU OD PDVVH j O9DWXHRPHYW JHHDOYHFSSURFKH YHUY\
de dégagement en mer.

/IH SURFHVVXV GfpYDOXDWLRQ GHYV tuanpleXxatV GH O
minimum :

a) du type et des circonstances du vol ;
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E GH OD JRQH j VXUYROHU QRWD P P HdQiovis OcquiiiaiMitéseai OD P H L
des moyens de recherche et sauvetage ;

F GH OD GLVSRQLELOLWpP HW G H-fo@rfeDcGrprieXigNgtatRiQdes H O K p
dégagement a destination en mer, notamment les caractéristiques physiques, les

dimensions, la configurat LRQ OH IUDQFKLVVHPHQW GHV REVWDFOHYV
de la force du vent, et les turbulences ;

G GX W\SH GTKpOLFRSWqUH XWLOLVp

e) de la fiabilité mécanique des moteurs ainsi que des systemes de commande et
FRPSRVDQWY FULWLTKHY GH OfKpOLFRSW(q

f) de la formation et des procédures opérationnelles, notamment en ce qui a trait a
OYDWWpPpQXDWLRQ GHV FRQVpTXHQFHYVY GH GpIDLOODQFHV WF

J GHV PHVXUHV GIDWWpPpQXDWLRQ SDUWLFXOLqUHV
K GH OfpTXLSHPHQW GH OfKpOLFRSWqUH
i)delD UpVHUYH GH FDSDFLWp XWLOH SRXU OYfHPSRUW GH FD

M GHV PLQLPXPV PpWpRURORJLTXHV HX pJDUG j OTYH[DF
renseignements meétéorologiques ;

k) des moyens de communication et de suivi des aéronefs.

La technigue GIDWWHUULVVDJH TXH OH PDQXHO GH YRO VSpFLILH
systeme de commande peut empécher de désigner certaines héliplates-formes
comme hélistations de dégagement.

JHV PHVXUHV GIDWWpPQXDWLRQ SDUWLFXOLqUIHNSH#XYHQW ¢
OfpTXLSHPHQW FHUWLILFDWLRQ HQ IRQFWLRQ GYXQH QRUP
SDU H[HPSOH GYXQ pTXLSHPHQW GH VpFXULWp HW GIXQ pT

2.3.4.3.8 Les programmes de formation devraient garantir la conformité avec les

exigences du Chapitre 7, 8 7.4.2.2, notamment en ce qui concerne la qualification de

URXWH OD SUpSDUDWLRQ GX YRO OH FRQFHSW GYH[SORLWI
HQ PHU HW OHV FULWQUHV GIXWLOLVDWLRQ FRAMEYSRQGD
référence a la formation des pilotes et des autres personnels concernés par
OYfH[SORLWDWLRQ HQ TXHVWLRQ QRWDPPHQW VHORQ T
PPWpRURORJLTXHVY HW OH SR QQHO GH OfKpOLSODWH

'DQV OHV FDV R OGIXQYHOKKNVDWMWDWLRQ GH GpJDJHP
prévue, les observations météorologiques concernant aussi bien cette hélistation que
la destination en mer sont faites par Of{DXWRULWp. FRPSpWHQWH

Des stations météorologiques automatiques appropriées peuvent satisfaire a cette
exigence.
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2.3.4.3.10 Les dégagements en mer ne devraient pas étre utilisés pour augmenter la
charge utile.

2.3.4.3.11 Pour démontrer la fiabilité mécanique des systemes de commande et
FRPSRVDQWY FULWLTXHV GH OdgwaitOnstRIRSWitliser un@ystéms O R L W D
GH VXLYL GH OYpWDW HW GH OfXWLOLVDWLRQ Gt#eOTKpOLF
GTH[SORLWDWLRQ FRQVLGpUp

/IHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GH OTKpOLVWDWLR
OTKpOLVWD Wdnfe a@eéstiapanzn mer exigés en vertu du § 2.2.8.2 tiennent
diment compte de la disponibilité et de la fiabilité des renseignements
PpPWpRURORJLTXHY DLQVL TXH GH OfHQYLURQQHPHQW JpRJL

I TH[SORLWDQW VSpFLILH GHVplafohdWupgedvetHl® PDWL(q
YLVLELOLWp TXL FRQYLHQQHQW j OfDOWLWXGH WRSRJUDSK
forme.

2.3.4.3.14 Pour utiliser une héliplate-forme de dégagement a destination en mer, on
VIDVVXUH TXYLO QY\ SDV GH E URdhsOud EaybBG d& B NM GeW R X SLU
OfKpOCLBRO®DMWEHH GHVWLQDW L-ReHi®Wégdyeddnqueaht Ta@ Eridd &l
FRPPHQODQW XQH KHXUH DYDQW HW VH WHUPLQDQW XQH KH.
i OTKp QLEBWOMHWEH GHVWLQDWLR Q ish@eRéyagdreni a0dsKmatioh VW D W
en mer.

2.3.4.3.15 Le dégagement en mer peut se trouver a plus de 30 NM de la destination
RULJLQDOH DILQ GH UpGXLUH OD SUREDELOLWpP TXTXQ pY
HPSrFKH OfDWWHUULVVDJH |j O&u d&yagéne@®D GHVWLQDWLRQ HYV

$YDQW OH IUDQFKLVVHPHQW GX 315 OfH[SORLWDQW
suivantes soient remplies :

D LO D pWp FRQILUPp TXH OD QDYLJDWLRQ MXVTXTj OfKpOL
de dégagement en mer est assurée ;

E XQ FRQWDFW UDGLR D pWp pWDEOL DYHF OfKpOLVWDWL
dégagement en mer (ou la station maitresse) ;

F OHV SUpYLVLRQV SRXU OTDWWHUULVVDJH j OTKpOLVWDW
dégagement en mer ont été obte Q XHV HW LO D pWp FRQILUPp TXTfHOO!
Supérieures aux minimums requis ;

d) les exigences relatives a un atterrissage avec OEI ont été vérifiées en fonction des
FRQGLWLRQV PpWpPpRURORJLTXHV VLJQDOpPHY OHV SOXV UpF
peuvent étre satisfaites ;

H GDQV OD PHVXUH GX SRVVLEOH DSUQV H[DPHQ GHV UH(
DFWXHOOH HW SUpYXH GH OfJKpOLVWDWLRQ GH GpJDJHPHQ
FRQGLWLRQV GRPLQDQWHY OD GLVSRQ LidnOdnWier 6sH O Kp O
JDUDQWLH SDU OH IR XU QIRUWMHX M XGHT OMK® D LLSEDOALNDWLRQ G|
GHVWLQDWLRQ RX j OTKpOLVWDWLRQ GH GpJDJHPHQW j GHV
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2.3.5 Conditions météorologiques

2.3.5.1 Un vol qui doit étre effectué en VFR ne doit étre entrepris que si des messages
GIfREVHUYDWLRQV PpWpRURORJLTXHY UpFHQWYV RX XQH FRPE
prévisions, indiquent que les conditions météorologiques le long de la route ou de la partie

de la route qui doit étre parcourueen 9)5 RX GDQV OD J]RQH SUpYXH GTH[SOR
seront, le moment venu, de nature a permettre le respect de ces regles.

2.3.5.2 Un vol qui doit étre effectué en IFR ne doit étre entrepris que si les renseignements
disponibles indiquent que lesconditi RQV j] OTKpOLVWDWLRQ GH GHVWLQDWL
GIDWWHUULVVDJH SUpYX RX VL XQH KpOLVWDWLRQ GH GpJDJ
KpPOLVWDWLRQ GH GpJDJHPHQW DX PRLQV VHURQW | OfYKH
supérieures aux minimums opérationnels de cette hélistation.

3RXU JDUDQWLU OH UHVSHFW GYfXQH PDUJH GH VpFXULV
de la question de savoir si une approche et un atterrissage en sécurité peuvent ou non
étre exécutés a chaque hélistation ou emplacemHQW GIDWWHUULVVDJH GH G
OfH[SORLWDQW GRLW VSpFLILHU XQH JDPPH GH YDOHXUYV DSES
GH OYH[SORLWDQW SRXU OD KDXWHXU GH OD EDVH GHV QX
ajoutée aux minimums opérationnels établiV SDU OfH[SORLWDQW SRXU OHYV
HPSODFHPHQWYVY GY{DWWHUULVVDJH FRQFHUQpPV

23548Q YRO TXL GRLW WUDYHUVHU XQH ]JRQH R OfRQ VLJQD
rwuUH HQWUHSULY TXH VL OfKpOLFRSWqUH HVW FHUWL]I
conditions.

23558Q YRO TXfLO HVW SUpYX GIfHIIHFWXHU HQ FRQGLWLRQ
SUpVXPpHV RX TXL ULVTXH GIfrWUH H[SRVp j GH WHOOHV F
TXH VL OfYKpOLFRSWqUH D IDLW OfREMHW GAIXQETKQVSFH
traitement de dégivrage/antigivrage approprié. Les accumulations de glace et
DXWUHYV FRQWDPLQOQDQWY GYRULJLQH QDWXUHOOH GRLYEG
OfKpOLFRSWqUH HQ pWDW GH QDYLJDELOLWp DYDQW OH

2.3.6 Carburant et lubrifiant requis

2.3.6.1 Tous hélicoptéres. Un vol ne doit étre entrepris que si, compte tenu des
FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHV HW GHV UHWDUGV SU|
emporte une quantité de carburant et de lubrifiant suffisante pour effectuer ce vol
avec securite. En outre, il doit emporter une réserve supplémentaire lui
permettant de faire face a des besoins imprévus.

2.3.6.2 Vols effectués selon les regles de vol a vue (VFR). Les réserves de carburant
et de lubrifiant nécessaires pour satisfaire aux dispositions du paragraphe 2.3.6.1
ci-dessus dans le cas des vols VFR doivent étre au moins suffisantes pour
SHUPHWWUH j OTfKpOLFRSWqUH

(a GIDWWHLQGUH OYKpOLVWDWLRQ GYDWWHUULVVDJH SU



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00
Date : 0506/2023
Page62 sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

e 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6

(b) puis de voler pendant 20 minutes a la vitesse de croisiére économique plus
10 % de la durée du vol prévue; et

(c) GH GLVSRVHU GfXQH TXDQWLWp VXSSOpPHQWDLUH GH
FRPSWH GH OYDXJPHQWDWLRQ GH FRQVRPPDWLRQ
PYHQWXDOLWpP SUpYXH SDU OTH[SOR f 3/®RL\) LIDVWWHE DOWLDR
O DY Lcivie HiRBpIrkina Faso.

2.3.6.3 Vols effectués selon les regles de vol aux instruments (IFR). Les réserves de
carburant et de lubrifiant nécessaires pour satisfaire aux dispositions du
paragraphe (a) ci-dessus dans le cas des vols IFR doivent étre au moins
suffisantes pour permettrea OfKpOLFRSWqUH

2.3.6.3.1 6 LOa@4s\ lieu de prévoir un dégagement, selon les dispositions du
paragraphe 2.3.4.2.1(a), GIDWWHLQGUH OTKpOLp&NUI WLRQ GIDWWH

(a) de voler pendant 30 minutes a la vitesse G YD W \& K50 Wi KL 500 ft) au-
dessus de O T K p O LdeVdEstvatiRiQ dans les conditions de température
de OYDWPRWEKGYHIIHFWXHU e ¢ B 3VWRHWKWHL U

(b) de disposer G { X QuEntité supplémentaire de carburant suffisante pour
tenir compte de | 1D X J P H Q \deDcvhkdt@hation qui résulterait de toute
eventualité prévue par O H[S OCavdcWOOI QWS U RIEDWRERLQLVWUDWLF
OYDYLDWLRQ FLYLOH

2.3.6.3.2 6 Ty&lieu de prévoir un dégagement, GIDWWHLQGUH OfKpOLVWDWLI
prévue, G feffectuer une approche et une approche interrompue, et ensuite :

(a) G D W WieldéQageasmdnt spécifié dans le plan de vol,

(b) puis de voler pendant 30 minutes a la vitesse G D W W45@QwWH 500 ft)
au-dessus du dégagement, dans les conditions de température de
OIDWPRWEKGYHIIHFWXHU e© O B 3VYWRHEXWL VV D JH

(c) de disposer G { X QuHntité supplémentaire de carburant suffisante pour
tenir compte de O D X JP H Qlgvddnvgdnir@tion qui résulterait de toute
éventualité prévue par O fH[S OavdcWOI@QW S U RIEDWRERLQLVWUDWLF
OYDYLDW.LRQ FLYLOH

6L OTRQ QH GLVSRVH SDV GT1XQ GpJDIJHPHQW DSSUR
du paragraphe 2.3.4.2.1 (par exemple, si la destination est isolée),
OfKpOLFRSWqQUH GHYUD HPSRUWHU XQH TXDQWLWp VX
SHUPHWWUH GIDWWHLQGUH OD GHVWLQDWLRQ SUpYXH
pendant une période qui, compte tenu des conditions géographiques et
environnementales, luipe UPHWWUD GY{DWWHUULU HQ VpFXULWpPp

2.3.6.4 Le calcul des réserves de carburant et de lubrifiant exigées au paragraphe
2.3.6.1 ci-dessus doit tenir compte au moins de ce qui suit:
(a) conditions météorologiques prévues;
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(b) acheminement prévu par le contrdle de la circulation aérienne et retards
prévus en raison de la circulation;

(c) dans le cas G {1 X® IFR, une approche aux instrumentsa OTKpOLdEWDW LR Q
destination, avec une remise des gaz;

(d) procédures prescrites dans le manuel G {H[S OR potrDa¥ p&hQes de
pressurisation, le cas échéant, ou pour la panne G § Xf@upe moteur en
croisiere;

(e) toute autre éventualité risquant de retarder O 1 D W W Hdg WOLTWK\PEDIHBIR S W q U H
G D X J P HaQuvisblhmmation de carburant ou de lubrifiant.

2.3.7 Avitaillement en carburant avec pass agers a bord ou rotors en mouvement

6DXlI LQGLFDWLRQV FRQWUDLUHYV WRXWHYV OHV GLVSRVLWLRQV U
hélicoptéres concernent les vols alimentés en carburéacteurs. Voir le § 2.3.7.5 pour les restrictions
propres aux carburants AVGAS/carburants de large coupe.

2.3.7.1 Un hélicoptere n p Hpawvavitaillé en carburant, rotors arrétés ou en mouvement,
durant :

a) O1T HPEDUTXHPHQW RX OH GpEDUTXHPHQW GH SDVVD.
b) OH UHPSOLVVDJH GTR[\JgQH

'XUDQW ODYLWDLOOHPHQW HQ FDUEXUDQW DYHF SDV\
PRXYHPHQW O Tésp @MEMR Suveillé Har un personnel qualifié€ en nombre
VXIILVDQW SUrW j ODQFHU HW j GLULJHU OYpYDFXp8WLRQ GH
pratiques, sirs et expéditifs disponibles. A cette fin :

D OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GRLW YHLOOHU j FH TXH O
PHVXUHV j VXLYUH HQ FDV GILQFLGHQW GXUDQW OfDYLW

b) une communication bilatérale constante doit étre maintenue par le systeme
GILQWHUFRPPXQLFDWLRQ GH OTKpOLFRSWqUH RX SDU G
SHUVRQQHO GH SLVWH VXSHUYLVDQW OYDYLWDLOOHPHQ\
OfKpOLFRSWqUH

- FH SURSRV OD SUXGHQFH VY LAadRWimutidi@Ns ¢ falsdrDdesl G HV
risques de courants vagabonds et de tension induite.

F GXUDQW XQ DUUrW GITXUJHQFH OfYpTXLSDJH GH FRQGX
rotors soit libre de tout personnel ou passager non embarqué.
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/[ TH[S O&dbliv Di€sWrocedures et préciser les conditions dans lesquelles
OfYDYLWDLOOHPHQW SHXW V{HIIHFWXHU

2.3.7.4 Outre les exigences du § 2.3.7.2, les procédures opérationnelles devraient
imposer les précautions minimales suivantes :

D OHV SRUWHYV r&di 0t kitalllefrEhSdsivent rester fermées dans la
mesure du possible, sauf si elles constituent les seules issues valides ;

E OHV SRUWHV GH OYKpOLFRSWqUH GX F{Wp RSSRVp G
ouvertes, si les conditions météorologiques le permettent, sauf indications
contraires du RFM ;

F OHV PR\HQV GH OXWWH FRQWUH OfLQFHQGLH j OTpFKH!
GH IDoRQ j SHUPHWWUH XQH XWLOLVDWLRQ LPPpGLDWH F

d) si la présence de vapeurs de carburant estdétectée H | OTLQWpULHXU GH OfK|
RX VL WRXW DXWUH GDQJHU VXUYLHQMW dsgXxatr®& QW O I
immédiatement arréte;

e) le sol ou la surface de la plate-lRUPH VRXV OHV LVVXHV GHVWLQpPH'
GIXUJHQFH GRLW rWUH GpJDJp

f) les ceintures de sécurité doivent étre détachées pour faciliter une évacuation
rapide ;

g) avec les rotors en marche, seuls les passagers poursuivant leur vol doivent
rester a bord.

2.3.7.5 Un hélicoptere QTHSDW DYLWDLOOpPp HQ HVVHQFH GYEaMLDWLRQ
de large coupe ou avec un mélange des deux types, lorsque des passagers sont a bord.

2.3.7.6 Un hélicoptere ne doit pas étre vidé de son carburant :
a) lorsque des passagers sont a bord ;
b) lorsque des passagers embarquent ou débarquent ;
c) pendant OH UHPSOLVVDJH GYR[\JqQH

'"HV SUpFDXWLRQV VXSSOpPHQWDLUHY VRQW QpFHVVDLUHY ORUVT)
FDUEXUDQW DXWUH TXH OH NpURVgQH GYDYLDWLRQ ORUVTXH FHYV
GH NpURVgQH GYDYLDWWRQHINYEH ERDEWWPDFWHXUV RX ORUVTXITH
PR\HQ GTXQ VLPSOH WX\DX
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2.3.8 Réserve GTR[\JqQH
2.3.8.1 En atmosphére type, les altitudes correspondant approximativement aux

pressions absolues indiquées dans le texte sont les suivantes :

Pression absolue  Metres Pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hpa 7 600 25 000

2.3.8.2 Un vol qui doit étre effectué a des altitudes de vol auxquelles la pression

atmosphérique dans les compartiments des passagers et de Ofp T XLeStDJH
inférieure a 700 hPa ne doit étre entrepris que si la réserve GTR[\JgQH
suffisante pour alimenter :

a) tous les membres de OfpTX LS DA Pb des passagers pendant toute
période au cours de laquelle la pression a O 7L Q Wpd) dobhpadiments
T X TacOupent sera comprise entre 700 hPa et 620 hPa, diminuée de 30
minutes;

b) OfpTXleBIBsIphssagers pendant toute periode au cours de laquelle la
pression atmosphérique dans les compartiments T X § lo€&¥pent sera
inférieure & 620 hPa.

2.3.8.2 Dans le cas des hélicopteres pressurisés, un vol ne doit étre entrepris que si

2.4

OfKpOLERSBMqEHX@Ierve G TR [\J p&rhettant G D O L RéLQMsH U
membres G §p T XL &DesHbassagers, et jugée appropriée en fonction des
conditions du vol, en cas de chute de pression, pendant toute la période au

cours de laquelle la pression atmosphérique dans les compartiments TXTLOV
occupent serait inférieure a 700 hPa.

En outre, O R UV h&ifop@re est utilisé a des altitudes de vol auxquelles la
pression atmosphérique est supérieure a 376 hPa et T X fie Peut descendre
sans risque en moins de quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la
pression atmosphérique est égale a 620 hPa, la réserve GfR[\JgQH GRLW rW
suffisante pour alimenter les occupants du compartiment des passagers
pendant au moins 10 minutes.

PROCEDURES EN VOL

2.4.1 Minima opérationnels GIYKpOLVWDWLRQ
2411 8Q YRO QH GRLW rWUH SRXUVXLYL HQ GLUHFWLRQ GH C

TXH VL OHV UHQVHLJQHPHQWY OHV SOXV UpFHQWYV LQG
SUpYXH XQ DWWHUULVVDJH SHXW rWUH HIllamainép j FHWV
des hélistations de dégagement, en respectant les minima opérationnels fixés
conformément aux dispositions du paragraphe 2.2.7 (r).
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2.4.1.2 Une approche aux instruments ne doit pas étre poursuivie au-dela du repere
de radio borne extérieure dans OH FDV G{XQH DSSURFKH GH SUpFLV
de 300 m (1 000 ft) au-GHVVXV GH OfKpOLVWDWLRQ GDQV OH FLC
non-précision, a moins que la visibilité communiquée ou la RVR de contrdle ne
dépasse le minimum spécifie.

2.4.1.3 Si la visibilitt communiquée ou la RVR de contrdle tombe au-dessous du
PLQLPXP VSpFLILp XQH IRLVY TXH OTKpOLFRSWqgUH D I1UD
HIWpULHXUH GDQV OH FDV GTXQH DSSURFKH GH SUpFL'
moins de 300 m (1 000 ft)au-GHVV XV GH WHYRQOGAN@\D OH FDV GYIXQH
denon-SUpFLVLRQ OfMDSSURFKH SHXW rWUH SRXUVXLYLH N
En tout cas, un hélicoptere ne doit pas poursuivre son approche vers une
hélistation au-GHOj GX SRLQW DXTXHO OHV FRQGLEWLRQV
inférieures aux minima opérationnels spécifiés pour cette hélistation.

2.4.2 Observations météorologiques

/IHV SURFpGXUHV FRQFHUQDQW OYH[pFXWLRQ GHV REV}
ERUG GHV DpURQHIV HQ YRO DLQVL TXH OTHQ@é&HJILVWUI
REVHUYDWLRQV GRLYHQW rWUH FRQIRUPHV j FHOOHYV
PANS-ATM (RAF. 4444) et les Procédures complémentaires régionales
appropriées (Doc. 7030).

2.4.3 Conditions de vol dangereuses

Les conditions de vol dangereuses observées, autres que celles qui sont
associées aux conditions météorologiques, doivent étre signalées dés que
possible a la station aéronautique appropriée, avec tous les détails susceptibles
GIrWUH XWLOHV SRXU OD VpFXULWp GHV DXWUHV DpURC

2.4.6 OHPEUHV GH O fdercohdsiiz AHeur poste

2.4.6.1 Décollage et atterrissage. &KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH G
qui doit étre en service dans le poste de pilotage doit étre a son poste.

2.4.4.2 Croisiere. & KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH T
dans IH SRVWH GH SLORWDJH UHVWHUD j] VRQ SRVWH VD
DFFRPSOLU GHV IRQFWLRQV OLpHV j OD FRQGXLWH GH (
GTRUGUH SK\VLRORJLTXH

2.4.4.3 Ceintures de sécuritt. & KDTXH PHPEUH GH OfYpTXLSDJHeilGH FRQG
j FH TXH VD FHLQWXUH GH VpFXULWp VRLW ERXFOpH ORL

2.4.4.4 Harnais de sécurite. 7TRXW PHPEUH GH OfYpTXLSDJH GH FRQGXL
siege de pilote doit veiller a ce que son harnais de sécurité soit bouclé pendant
les phases GH GpFROODJH HW GYDWWHUULVVDJH FKDFXQ
OffpTXLSDJH GH FRQGXLWH GRLW YHLOOHU j FH TXH VRQ
SHQGDQW OHV SKDVHV GH GpFROODJH HW GIDWWHUULYV
OH JrQHQW GDQV O TH httions LaugueGdds W povdrraRiégager ses
bretelles, mais sa ceinture de sécurité doit rester bouclée.



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00
Date : 0506/2023
Page67 sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

e 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6

(PSORL GH OfR[\JqQH

/JRUVTXYLOV H[HUFHQW GHV IRQFWLRQV LQGLVSHQVDEO!
PHPEUHY GH OYpTXLSDJH GHIAMRQUGE&HWH GRLY B YW XUW LG
maniere continue dans tous les cas, spécifiés au paragraphe 2.3.8.1 ou au 2.3.8.2,

SRXU OHVTXHOV OY{DOLPHQWDWLRQ HQ R[\JgQH HVW SUpY

SBURWHFWLRQ GH OfpTXLSDJH GH FDELQH HW GHV SDVYV
pressur isés en cas de chute de pression.

PRXU OHV PHPEUHYV GH OfpTXH8 DIHV SRVEWHELIRGH WHOOH
GIXQH GHVFHQWH GfXUJHQFH QpFHVVLWpH SDU XQH FK
bonnes chances de ne pas perdre connaissance doivent étre prévues. Des

PR\HQVY GH SURWHFWLRQ OHXU SHUPHWWDQW GfrWUH
secours aux passagers quand la situation est stabilisée aprés la descente
GIXUJHQHFWH GLVSRVLWLIV RX GHV SURFpGXUHV GTYfHI[SO
passagers aient de bonnes chanceV GH VXUYLYUH j OTK\SR[pPLH FR
une chute de pression doivent également étre prévus.

2.4.7 Procédures de vol aux instruments

2471 /ITH[SORLWDQW GRLW poetédur® IR UP SBURK struments
approuveées et publiées par O 1D G P LW L R @vigBbn@iYile pour chaque aire
GITDSSURFKEe&t dd @ebobdde et chaque hélistation utilisées pour des
approches aux instruments.

2.4.7.2 Tous les hélicoptéres exploités selon les regles de vol aux instruments
doivent se conformer aux procédures G D S S LaRxFH st uments approuvees

par OTDGPLQLVWUDWLR Q oG phar COfPedbhANe rdte@Qe #adny e Cad
ou O TKp O LesVgiube h&rQdu territoire national.

248 3URFpGXUHV G Y H]I[S OhRlicvptendsLaRm@inGrel bruit
Les procédures G fH[S O RadmbiDdkelbRIDqui sont spécifiéespar OTH[SORLWDQ

pour un type G {1 Kp O L FdRt8'WigdJgeuvent étre les mémes pour toutes les
hélistations.

2.4.9 Gestion du carburant en vol

/I YH[SORLWDQW GRLW PHWWUH HQ SODFH GHV SROLWLT
SDU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH T
vérifications du carburant en vol et de la gestion du carburant.

2.4.9.2 Le pilote commandant de bord doit surveiller la quantité de carburant
XWLOLVDEOH UHVWDQW j ERUG SRXU VYDVVXUHU TXTHO
GH OD TXDQWLWp GH FDUEXUDQW UHTXLVH SRXaJ VH UH
atterrir en sécurité et de la réserve finale prévue restant dans les réservoirs.
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/IH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG GRLW LQIRUPHU
FDUEXUDQW PLQLPDO HQ XWINOMUWD-QBEA »GUARBYEANT VLR Q
MINIMAL) si, une fois GDQV OTREOLJDWLRQ GIDWWHUULU j XQ C
toute PRGLILFDWLRQ GH OTDXWRULVDWLRQ HQ YLJXHXU SF
FDXVp SDU OD FLUFXODWLRQ ULVTXKIT®WWRUULYRDBUF
guantité de carburant présentedaQvVvV OHV UpVHUYRLUV ULVTXH Gfrwl
réserve finale prévue.

2.5 FONCTIONS DU PILOTE COMMANDANT DE BORD

2.5.1 Le pilote commandant de bord est responsable de la conduite et de la sécurité
de O TKp OL BiRsSqWende kh sécurité de O THQ ¥HeR m@mbres GpTXLSDJH
des passagers et du fret se trouvant & son bord, depuis le moment ou les
moteurs sont mis en marche M XV T Kfidextou OfKpOLFRSWqUKNVILPPRE
dernier lieu a la fin du vol et ou les moteurs et les pales de rotor sont arrétés.

2.5.2 Le pilote commandant de bord doit veiller a ce que les listes de vérification,
instituées conformément aux dispositions du paragraphe 2.2.6, soient
rigoureusement respectées.

2.5.3 Le pilote commandant de bord a la responsabilité de signaler au service
intéresseé le plus proche, et par les moyens les plus rapides a sa disposition,
tout accident dans lequel O K p OL & BatwepUrkpliqué et entrainant des
blessures ou la mort de toute personne, ou des dégats sérieuxa OTKpOLFRSWqU
oua G 1D XbkdH Vv

2.5.4 Le pilote commandant de bord a la responsabilité de signalera OTH[SCaRAL WD QW
ILQ G&§lXoQs les défauts constatés ou présumés de OfKpOLFRSWqUH

2.5.5 Le pilote commandant de bord est responsable de la tenue a jour du carnet de
route ou de la déclaration générale contenant les renseignements énumereés
au paragraphe 9.4.1.

26)21&7,216 '( /1$*(17 7(&+1,48( '71(;3/2,7$7,21

2.6.1 /9D JHtexWhique GIH[SORLWDW LeRt@EmplRrUdATSXI§ Ldadre des
méthodes de préparation et GYH[pF X#d R/Q@s, conformément au
paragraphe 2.2.1.3:

(a) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du vol et doit lui
fournir les renseignements nécessaires a cette fin;

(b) doit aider le pilote commandant de bord dans la préparation du plan de vol
exploitation et du plan de vol ATS, signera ces plans V fylaQieu et remettra le
plan de vol ATS a O 1R U J DAYE \¢édiripétent;

(c) au cours du vol, doit fournir au pilote commandant de bord, par les moyens
appropriés, les renseignements qui pourraient étre nécessaires a la sécurité
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du vol;

(Q FDV GIXUJHQFH OYDJHQW WHFKQLTXH GJH[SORLWDW
(@) GRLW GpFOHQFKHU OHV SURFpPGXUHV LQGLTXpHV GDQV

V{IDEVWHQen@&WesS Mesures contraires aux procédures ATC ; et

(b) doit communiquer au pilote commandant de bord les renseignements qui
pourraient étre nécessaires a la sécurité du vol, notamment tout renseignement
concernant les modifications qui doivent étre apportées au plan de vol pendant
le vol.

2.7 BAGAGES A MAIN

/TH[S O RLWRIEWa G&Rju&Mtous les bagages a main introduits dans la
cabine de passagers G { Xélicoptére soient rangés de facon appropriée et
sare.

2.8 GESTION DE LA FATIGUE

AINAC a établi des reglements aux fins de la gestion de la fatigue. Ces reglements
sont IRQGpVY VXU GHV SULQFLSHV VFLHQWLILTXHV GHV
opérationnelle, le but étant de garantir que les membres des équipages de conduite et de
FDELQH iehbDde Tedrs fonctions avec un niveau de vigilance satisfaisant.

Les exigences aux fins de la gestion de la fatigue sont présentées dans le chapitre Q du
RAF 06.0PS 3 et tiennent compte :

a) des regles normatives concernant des limites de vol, de période de service de
vol, de période de service ainsi que des exigences en matiere de repos.

FR

E GHV UqQJOHPHQWY DSSOLFDEOHYV j OD PLVH HQ SODFH

isques de fatigue (FRMS).

2.8.2 / §xploitant établit, en application du § 2.8.1 et aux fins de la gestion des risques de
sécurité liés a la fatigue :
a) des limites de temps de vol, de période de service de vol et de période de service
ainsi que des exigences en matiere de repos qui respectent les régles normatives
de gestionde lafatiJXH pWDEQAINAY; &DU OfF

E XQ )506 FRQIRUPH DX[ UqJOHV pWDEOLHV SDU OfeWDW

de ses activités ; ou
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F XQ )506 FRQIRUPH DX[ UqgJOHYV pWDEOLHV SDU OfeWDW
définie de ses activités, le reste de ses activites étant conformes aux regles
QRUPDWLYHY GH JHVWLRQ GH OD IDWLJXH pWDEOLHV SDL

/I fTH[SORLWDQW TXL UHVSHFWH OHV UqJOHV QRUPDWLYHV GH
de la responsabilité de gérer les risques, y compris les risques liés a la fatigue, en utilisant
son systeme de gestion de la sécurité (SGS) conformément aux dispositions du RAF 19.

[ TH[S Otieht\ted @MYVEs du temps de vol, périodes de service de vol, périodes
de service et périodesderepos GH WRXV VHV PHPEUHV GYpTXLSDJH GH FR(
et les conservera pendant 24 mois, conformément au Chapitre Q du RAF 06.0PS 3.

2.8.4 Un exploitant qui respecte les régles normatives de gestion de la fatigue pour une
SDUWLH RX OfH Q \attiAteOfkit dhhaiféd &ux membres de son personnel
intervenant dans la gestion de la fatigue leurs responsabilités et les principes de gestion
de la fatigue ;

285 /71%1%& SHXW DSSURXYHU GDQV GHV FLUFRQVWDQFHV HJF
parrapSRUW j FHY UqJOHV VXU OD EDVH GTXQH pYDOXDWLRQ G
Les dérogations approuvées doivent garantir un niveau de sécurité équivalent ou

supérieur a celui qui est assuré par les régles normatives de gestion de la fatigue.

286 /YfH[SORLWDQW TXL PHW HQ °XYUH XQ )506 SRXU JpUHU OH
IDWLIJXH GDQV OH FDGUH GH OD IRXUQLWXUH GIXQ@eélt:SDUWLH

a) GLVSRVHU GH SURFHVVXV SHUPHWWDQW GYLQWpPpJUHU
autres fonctions de gestion de la sécurité;

b) fixer des limites maximales de temps de vol, de période de service de vol et de
période de service, et des limites minimales de période de repos ;

Les spécifications détaillées relatives au FRMS figurenta Of$SSHQGLFH

Des dispositions relatives a la protection des données de sécurité, des informations
GH VpFXULWp HW GHV VRXUFHV FRQQH[HV ILIXUHQW j Of3

287 /1$1$& DSSURXYH OH )506 GYXQ H[SORLWDQW DYDQW
totalement ou partiellement des regles normatives de gestion de la fatigue. Un
FRMS approuvé doit garantir un niveau de sécurité équivalent ou supérieur a celui
qui est assuré par les regles normatives de gestion de la fatigue.
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CHAPITRE 3 LIMITES '1(03/2, RELATIVES AUX ERFORMANCES DES
HELICOPTERES

3.1 GENERALITES

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Les hélicoptéres doivent étre utilisés conformément a un reglement complet et
détaillé de performances établi par O e @ PWP P D W U Lde X&glerké htRIQit
étre conforme aux normes applicables du présent chapitre.

Lorsque les conditions ne permettent pas de garantir la poursuite du vol en

sécurité en cas de défaillance du moteurlepluV GpIDYRUDEOH O9fH[SORL\
KpPOLFRSWgqUHV GRLW rWUH DVVXUpH GY{XQH PDQLqUH
DSSURSULpH GH OD UpDOLVDWLRQ GfXQ DWWHUULVVDJI

6L OfDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH SHU
performances 3, ces vols doivent étre effectués conformément aux dispositions
du paragraphe 3.4.

3RXU OHV KpOLFRSWqUHV DX[TXHOV OD 3DUWLH ,9 GH O
&KLFDJR QH VI{DSSOLTXH SDV HQ UDLVRQ GHIQ$H[HPSW
OD &RQYHQWLRQ OYDGPLQLVWUDWLRQ GH OfDYLDWLRC
performances prescrit au chapitre 3.2 soit atteint dans toute la mesure ou il est

possible de le faire. /IRUVTXH OfKpOLVWDWLRQ GH GHVWLQI
trouve GDQV XQ HQYLURQQHPHQW KRVWLOH VLWXp HQ JRQF
OYDYLDWLRQ FLYLOH VSpFLILH OHV H[LIJHQFHV j VDWLYV
KpPOLFRSWgUHV VRLW DVVXUpH GIXQH PDQLqQUH TXL WL
du risque lié & une défaillance de moteur.

3.2 HELICOPTERES DONT LE CERTIFICAT DE NAVIGABILITE A ETE DELIVRE
CONFORMEMENT AUX DISPOSITIONS DE /1%$11(;( PARTIEIV

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Les normes des paragraphe 3.2.2 a 3.2.7 VDS S O laliX héQ)copteres
auxquels les dispositions de O 1 $ @@ Hfartie 1V, sont applicables.

Le niveau de performances défini dans les parties appropriées du reglement
national complet et détaillé mentionné au paragraphe 3.1 (a) pour les
hélicopteres indiqués au paragraphe (a) ci-dessus doit étre au moins
pratiqguement équivalent au niveau général impliqué par les normes du présent
chapitre.

/ITKpOLFRSW q UtfisécRrifamémebttaux dispositions de son certificat de
navigabilité et dans le cadre des limites G 1 H P agpRLvées figurant dans son
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manuel de vol.

324 /feWDW GYfLPPDWUpréndi@ DiteR @s @redaMiions logiquement
possibles pour veiller au maintien du niveau général de sécurité envisagé par les
présentes dispositions, dans toutes les conditions G {XWL O hrevDas,L R Q
notamment celles qui ne sont pas expressément visées par les dispositions du
présent chapitre.

3.2.5 Un vol ne doit étre entrepris que si les performances consignées dans le manuel
de vol indiquent T X €4t Possible de se conformer aux normes des paragraphes
3.2.6 et 3.2.7.

3.2.6 Il doit étre tenu compte, pour O 1D S S OdeB DANieR qu présent chapitre, de
tous les facteurs qui influent sensiblement sur les performancesde OfKpOLFRSWqU
(tels que masse, procédures G X W L O alMigvpgrés§on correspondant a
OIDOWE VO GERSODFHPHQW Gdhtpeade L Vel VWil QY de la
surface). Ces facteurs doivent étre traités soit directement, sous forme de
paramétres G TH[S OR Isvit Dndire®ement, au moyen de tolérances ou de
marges, qui peuvent figurer avec les performances consignées dans le manuel
de vol ou dans le réglement de performances complet et détaillé conformément
auquel OTKpOLER &tWs4.UH

3.2.7 Limites de masse

(@/D PDVVH GH OTKpOLFRSWqUH DX Gppx\WpssxerGap FROOD.
PDVVH SRXU ODTXHOOH OTKpOLFRSWqUH VDWLVIDLW D
guestion au paragraphe 3.1.1, compte tenu des réductions de masse prévues
HQ IRQFWLRQ GH OD SURJUHVVLRQ GX YRO HW GX GpOt
convient.

(b) (Q DXFXQ FDV OD PDVVH GH OfKpOLFRSWqgUH DX GpEXW
la masse maximale au décollage spécifiée dans le manuel de vol de
OfKpOLFRSWqUH FRPSWH WHQX GHV IDFWHXUV VSpFLIL

(c) (Q DXFXQ FDV OD PDVVH SHpGEXBHWSRKWUQYKBAH j GHVWL
WRXW GpJDJHPHQW QH GRLW GpSDVVHU OD PDVVH F
VSpFLILpH GDQV OH PDQXHO GH YRO GH OfKpOLFRSWq
spécifiés au paragraphe 3.2.6.

(d(Q DXFXQ FDV OD PDVVH GH OYW X ERhFWR QOB JIHX R&p E O
SUpYXH GIDWWHUULVVDJH j GHVWLQDWLRQ RX j WRXW
masse maximale a laquelle il a été démontré que les normes applicables de
FHUWLILFDWLRQ DFRXVWLTXH GH OY$QQHI[H 9ROXPH ,
seraient respectées, sauf autorisation contraire accordée a titre exceptionnel,

SRXU XQ HPSODFHPHQW GYH[SORLWDWLRQ R LO QYH[LV
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OTDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH

OYDGPLQLVWUDWLRQ GH le feplgnhentvdé BeformanteOdd p WD E O
DSSOLTXDQW XQH PpWKRGH GTpYDOXDWLRQ GX ULVTXH
GX 6XSSOpPHQW % ORUVTXH OHV PpWKRGHV GfpYDOXI
appliquées, les normes spécifiées aux paragraphes 3.2.7.2, 3.2.7.3 et 3.2.7.4
GRLYHQW VIDSSOLTXHU

3.2.7.2 Phase de décollage et de montée initiale :
La phase de décollage et de montée initiale est décrite pour les cas suivants:

3.2.7.2.1 Hélicopteres de classe de performances 1. En cas de défaillance du groupe
motopropulseur le plus défavorable au point de décision au décollage ou avant,
Of{KpOLFRSWqQUH GRLW SRXYRLU LQWHUURPSUH OH GpFR
décollage interrompu utilisable, ou, en cas de défaillance au point de décision
au décollage ou apres, poursuivre le décollage et monter, en franchissant tous
les obstacles situés le long de la trajectoire de vol avec une marge suffisante
MXVTXTj) FH TXYLO VRLW HQ PHVXUH GH VDWLVpBe UH DX]
3.2.7.3.1 ci-dessous.

3.2.7.2.2 Exploitation en classe de performances 2.

En cas de panne du moteur le plus défavorable a un moment quelconque apres
le point défini aprés le décollage (DPATO), il sera possible de poursuivre le
décollage en franchissant avec une marge suffisante tous les obstacles situés
OH ORQJ GH OD WUDMHFWRLUH GH YRO MXVTXY] FH T
conformer aux dispositions du paragraphe 3.2.7.3.1. Avant le DPATO, une
panne du moteur le plus défavorable peut imposer un atterrissage forcé ; la
condition énoncée au paragraphe 3.1.2ci-GHVV XV V{DSSOLTXH GDQV FH

3.2.7.2.3 Exploitation en classe de performances 3.

A quelgue point que ce soit de la trajectoire de décollage, une panne de moteur
imposera un atterrissage forcé ; la condition énoncée au paragraphe 3.1.2 ci-
GHVVXV GRLW VIDSSOLTXHU

3.2.7.3 Phase de croisiere
Elle est décrite pour les cas suivants :
3.2.7.3.1 Helicopteres des classes de performances 1 et 2.

Si le groupe motopropulseur le plus défavorable cesse de fonctionner en un
SRLQW TXHOFRQTXH GH OD SKDVH GH FURLVLgUH O¢fKpCcC
VRQ YRO MXVTXYj] XQ HPSODFHPHQW GYH[SORLWDWLRQ
normes des sous paragraphes 3.2.7.4.1 VYL O V D 8licoptéeefoe Qlagse 1,
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oudu 32742 VILO VIDJIJLW GTXQ KpOLFRSWqUH GH FODVVH
au-GHVVRXV GH OTDOWLWXGH PLQLPDOH DSSURSULpPH

Dans le cas des hélicopteres équipés de trois groupes motopropulseurs au

moins, sur tout trongcon de la route ou, étant donné la situation des
HPSODFHPHQWY GTH[SORLWDWLRQ DGpTXDWV HW OD GXI
GH WHQLU FRPSWH GH OD SUREDELOLWpP TXYXQ GHX[LqgP!
de fonctionner afin de respecter le niveau général de sécurité correspondant

DX[ QRUPHYVY GX SUpVHQW FKDSLWUH OYKpOLFRSWQqUH (
MXVTXT] XQ HPSODFHPHQW GTH[SORLWDWLRQ LQWHUPPG
guelcongues des groupes motopropulseurs cessent de fonctionner.

3.2.7.3.2 Hélicopteres de classe de performances 3.

I MKPOLFRSWqUH GHYUD SRXYRLU WRXV JURXSHVY PRWRS
poursuivre son vol le long de la route ou des déroutements prévus, sans jamais

descendre au-GHVVRXV GH OYDOWISWXRBHURPELADOGPIDLOODC
groupe motopropulseur en un point quelconque de la trajectoire de vol obligera
OTKpOLFRSWQqUH j H[pFXWHU XQ DWWHUULVVDJH IRUFp |
3.1.2 doivent VIDSSOLTXHU

3274 3KDVH GIDSSURFKHsa®: GIDWWHUU
Elle est décrite pour les cas suivants :
3.2.7.4.1 Heélicopteres de classe de performances 1.

Si le groupe motopropulseur le plus défavorable cesse de fonctionner en un
SRLQW TXHOFRQTXH GH OD SKDVH GY{DSSURFKH HW G{I
GpFLVLRQ j Of{DWWHUULVVDJH OfYKpOLFRSWqUH GRLW |
apres avoir franchi avec une marge suffisante tous les obstacles situés sur la
WUDMHFWRLUH GIDSSURFKH SRXYRLU VRLW DWWHUUL
XWLOLVDEOH j O{DWWHUULVVDJH VRLW LQWHUURPSUH
obstacles situés sur la trajectoire de vol avec une marge suffisante équivalente
a la marge indiguée au sous paragraphe 3.2.7.2.1. Si la défaillance a lieu aprés
OH SRLQW GH GpFLVLRQ j OITDWWHUULVVDJH OfKpOLF
VILPPRELOLVHU VXU OD GLVWBABg@.FH XWLOLVDEOH j OTYDW

3.2.7.4.2 Hélicopteres de classe de performances 2.

7RXV PRWHXUV HQ IRQFWLRQQHPHQW OfKpOLFRSWqUH
dégagement, aprés avoir franchi avec une marge suffisante tous les obstacles

VLWXpV VXU OD WUDMHFWRLUH GYDSSURFKH SRXYRLU
distance utilisable j OYDWWHUULVVDJH VRLW LQWHUURPSUH OT
les obstacles situés sur la trajectoire de vol avec une marge suffisante

équivalente a la marge indiquée au sous paragraphe 3.2.7.2.2. Si le groupe
motopropulseur le plus défavorable cesse de fonctionner avant le point défini
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DYbpQw ofyDWWHUULVVDJH OHV PrPHV VSpFLILFDWLRQV
XQH GpIDLOODQFH G{XQ JURXSH PRWRSURSXOVHXU SH
exécuter un atterrissage forcé, et les dispositions du paragraphe 3.1.2
VIDSSOLTXHURQW GRQF

3.2.7.4.3 Helicopteres de classe de performances 3.

/ID GpIDLOODQFH GTXQ JURXSH PRWRSURSXOVHXU HQ
WUDMHFWRLUH GH YRO REOLJHUD OfKpOLFRSWqUH j HIrf
dispositions du paragraphe 3.1.2 doit VIDSSOLTXHU

3.3 DONNEES SUR LES OBSTACLES

/[ TH[SORLWDQW GRLW XWLOLVHU OHV GRQQpHV GLVSR
élaborer des procédures qui permettent de respecter les phases de décollage,

GH PRQWpH LQLWLDOGIDONWYSHSURVKB JHHWGpFULWHY GDQV
SHUIRUPDQFHY pWDEOL SDU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH O

34 63(&,),&$7,216 6833/(0(17%$,5(6 5(/$7,9(6 $ /91(;3/2,7%$7,2
'+ (/,&237(5(6 (1 &/$66( '( 3(5)250$1&(6  GAUM&ES
VOLS VFR SPECIAUX

341 '"HV YROV HQ FODVVH GH SHUIRUPDQFHYV HQ ,0& QH GRI
dessus de surfaces du teritoire acceptablespar Of$GPLQLVWUDWLRQ GH OYDY
Burkina Faso.

342 $YDQW GIDSSURXYHU GHV YROV GIKpOLFRSWqUHV HQ FOTI
OTH[SORQYSBPWQLVWUDWLRQ GH OfTDYLDWLRQ/ ¥WUMLDXH GXH
KpPOLFRSWqUHV RQW pWp FHUWLILPY SRXU OTH[SORLWDWL!
sécur LWp GYHQVHPEOH SUpYX SDU OHV GLVSRVLWLRQV UHJO}I

(a) la fiabilité du moteur ;

(b)) OHV SURFpGXUHV GH PDLQWHQDQFH OHV PpWKRGHV GTH]|
IRUPDWLRQ GHV pTXLSDJHV GH OfH[SORLWDQW

(c) OYpTXLSHPHQW HW rigstexig&sXWUHYV pOpPH

3.4.3 Les exploitants qui utilisent des hélicoptéres en classe de performances 3 en IMC
doivent mettre en place un programme de suivi des tendances des moteurs et
HPSORLHURQW OHV LQVWUXPHQWY V\VWqQPHV HWISURFpGX
PRWHXU HW GYKpOLFRSWqUH UHFRPPDQGpPV SDU OHV FRQ
fonctionnement des moteurs.
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3.4.4 Pour réduire au minimum les défaillances mécaniques, il est recommandé que les
hélicopteres exploités en IMC en classe de performances3 XWLOLVHQW XQ FRQWU-
pour les vibrations de la chaine de transmission arriére.

CHAPITRE 4 EQUIPEMENTS, INSTRUMENTS DE BORD ET DOCUMENTS DE VOL
DES HELICOPTERES

4.1 GENERALITES

411 2XWUH OfpTXLSHPHQW PLQLPDO QpFHVVEetiticdt &&RXU OD
QDYLJDELOLWpPp OHV LQVWUXPHQWYVY OfpTXLSHPHQW HW O
paragraphes ci-dessous doivent étre installés ou transportés, selon le cas, a bord
GHV KpOLFRSWqUHV VXLYDQW OYKpOLFReSyalléshe oW LOLV p
GRLW VIHIIHFWXHU /HV LQVWUXPHQWY HW pTXLSHPHQW S
GRLYHQW rWUH DSSURXYpV RX DFFHSWpV SDU OYfeWDW Gf

/IHV KpOLFRSWqUHV DXURQW j OHXU ERUG XQH teRSLH D X\
DpULHQQH VSpFLILp DX SDUDJUDSKH DLQVL TXIXQE
GfH[SORLWDWLRQ DSSOLFDEOHV DX W\SH GTKpOLFRSWqU
pPLVHV HQ PrPH WHPSV TXH OH SHUPLV /HV SHUPLV HW OF
connexeV pWDEOLV SDU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLR
OoO1DQJODLY VHURQW DFFRPSDJQpYV GIXQH WUDGXFWLRQ H

413 /TH[SORLWDQW GRLW IDLUH ILIJXUHU GDQV OH PDQXHO
GYIpTXLSHPHQWYVY /0( WDHOHYBRBRRYQPHVSMDUDWLRQ GH OYDYLDW
Faso, qui permettra au pilote commandant de bord de déterminer si un vol peut étre
FRPPHQFp RX SRXUVXLYL j SDUWLU GTXQH KDOWH LQWHUEF
XQ pOpPHQW GIpTXLSHPHRQWIRDXWXXQHALGFMILWVWD ORQFH 6L OF
SDV LPPDWULFXOp GDQV Of(WDW GX %XUNLQD OfH[SORLI
QIDOWqUH SDV OD FRQIRUPLWp GH OYKpOLFRSWqgUH DY
DSSOLFDEOH GDQV OYeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ

414LYH[SORLWDQW GRLW IRXUQLU j VRQ SHUVRQQHO WHFKQL
XQ PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ GH OYDpURQHI SRXU FKDTX
OHV SURFpGXUHV GH URXWLQH GIYH[FHSWLRQ HW GY{XUJEL
O 1 D p ULR @&huel doit contenir des détails sur les systemes de bord et sur les
listes de vérification a utiliser. La conception du manuel doit respecter les principes
des facteurs humains. /fpTXLSDJH GH FRQGXLWH GRLW DYRLU IDFLC
pendant toutes les phases du vol.

+pOLFRSWQqUH H[SORLWpP HQ YHUWX GIXQ DFFRUG DX WLW

8Q KpOLFRSWQqUH H[SORLWpP HQ YHUWX GfXQ DFFRUG DX
OTeWDW GILPPDWULFXO DW LaRaQombord@ifecodpiz \ter@ic¢e @ffotis O R L W D G
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GX UpVXPp GH OYfDFFRUG VRXV IRUPH pOHFWURQLTXH RX VX
XQH ODQJXH DXWUH TXH OYDQJODLYVY GRLW rWUH DFFRPSDJQp

/IH UpVXPp GIXQ DFFRUG DX WektWhist & disp@sfiibnUddsL F O H
LOQVSHFWHXUV GH OD VpFXULWp GH OYfDYLDWLRQ FLYLOH SR>
FDGUH GHV DFWLYLWpV GH VXUYHLOODQFH WHrafiQHs TXH OF
IRQFWLRQV HW REOLJDWLRQV TXL VRQW WUDQVIpUpHV SDU
OfH[SORLWDQW HQ YHUWX GH OYDFFRUG

/feWDW GILPPDWULFXODWLRQ RX OffeWDW GH OYH[SORI
GH OfDFFRUG DYHBHO GBHIFG RDGWILX WH W ELV SRXU HQUHJIJLVWU
GH O0f2%¢&,

4154 /H UpVXPp GHdeMadd FRRQUNGHQLU OHV LQIRUPDWLRQV VXU OfF
VRQW LQGLTXpV GDQV OY$SSHQGLFH HW GRLW VXLYUH OD
figuranW GDQV OT$SSHQGLFH t

4.2 TOUS HELICOPTERES - TOUS VOLS

421 8Q KpOLFRSWqUH GRLW rWUH GRWp GILOQVWUXPHQWYV TXL
GfHQ FRQWU{OHU OD WUDMHFWRLUH GH YRO GYH[pFXWHU
GIXQH SURFEGXUMHWEWFWHU OHV OLPLWHV GYfHPSORL GF
FRQGLWLRQV GYH[SORLWDWLRQ SUpYXHV

4.2.2 Les hélicopteres doivent étre dotés:
a) de fournitures médicales suffisantes accessibles ;
les fournitures médicales doivent comprendre :
1) une trousse de premiers soins ; et

2) dans les hélicoptéres a bord desquels un équipage de cabine doit faire
SDUWLH GX SHUVRQQHO GTH[SORLWDWLRQ XQH WU
j XWLOLVHU SDU OfpTXLSDJH GH FDELQH SRXU JpUtF}
santé liés a une possible maladie transmissible et les cas comportant un
contact avec un liquide organigue.

b) GTHIWLQFWHXUV SRUWDWLIV FRQoXV GH WHOOH PDQ
LOV QH SURYRTXHQW SDV GH SROOXWLRQ GDQJHUHX
au moins un extincteur doit étre situé :

1) dans le poste de pilotage ;
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d)

e)

2) dans chacun des compartiments des passagers séparés du poste de
SLORWDJH HW DX[TXHOV OfpTXLSDJH GH FRQGXLV\
acces.

1) GYXQ VLgJH RX GITXQH FRXFKHWWH SRXU FKDTXH S
age indiqué par la reglementation en vigueur au Burkina Faso.;

2) GITXQH FHLQWXUH SRXU FKDTXH VLqJH HW GH VDQJ(
couchette ;

3) GIXQ KDUQDLV GH VpFXULW3H SRKRE BKDG XiT X Lg§ DA H
conduite. Les harnais de sécurité des siéges de pilote comporteront un
dispositif qui retiendra automatiquement le buste du pilote en cas de
décélération rapide.

4) dans le cas des hélicoptéres équipés de doubles commandes, les
harnais de sécurité des siéges de pilote doivent comporter un dispositif
de retenue destiné a empécher que le haut G X F R U S pilo frappé
GILQFDSDFLWp QH YLHQQH JrQHU OD PDQRHXYUH G

de dispositifs permettant de communiquer aux passagers les
renseignements et instructions ci-apres :

1) mettre les ceintures ou harnais de sécurité ;

2) mettre les masques a oxygene et instructions sur leur emploi, si une
UpVHUYH GTR[\JgQH HVW REOLJDWRLUH j ERUG

3) défense de fumer ;

4) emplacement des gilets de sauvetage et instructions sur leur emploi, si
des gilets de sauvetage ou des dispositifs individuels équivalents sont
obligatoires a bord ;

5 HPSODFHPHQW HW PRGH GTRXYHUWXUH GHV LVVXH

le cas échéant, de fusibles de rechange de calibres appropriés pour
remplacer les fusibles accessibles en vol.

/[TDIHQW XWLOLVp GDQV OYH[WLQFWHXU GYLQFHQGLH
VHUYLHWWHY SDSLHU RX UHEXWYV SUpYX GDQV OHV WRLOH
certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 31 décembre 2011 ou a une date
XOWpULHXUH HW OYDJHQW XWLOLVp GDQV OHV H[WLQFWHXU
le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 31 décembre 2018 ou a
une date ultérieure :

x doivent respecter les spécifications de performances minimales applicables de

Ofe

WDW GITLPPDWULFXODWLRQ
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x QH GRLYHQW SDV rWUH GYXQ W\SH TXL IDLW SDUWLH G
Of$QQH[H $ GX 3URWRFROH GH ORQWUpPDO UddénDaN L] j GH"

FRXFKH GTR]RQH pPQXPpUpHV GDQV OD KXLWLqgPH
Protocole de Montréal relatif a des substances qui appauvrissent la couche
GYR]RQH

Des renseignements sur les agents extincteurs figurent dans la Technical Note No.
1 2 New Technology Halon Alternatives du Comité des choix techniques pour les
halons, du PNUE, et dans le rapport de la FAA no DOT/FAA/AR-99-63 2 Options
to the Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems.

4.2.3 Un hélicoptere doit avoir a son bord :

a)le PDQXHO GY{H[SORLWDWLRQ SUHVFULW DX SDUDJUDS
manuel qui concernent les vols ;

b) le manuel de vol ou autres documents contenant les données de
SHUIRUPDQFHV H[LJpHVY SRXU OYDSSOLFDWLRQ GHV ¢
tous autres renVHLIQHPHQWYVY QpFHVVDLUHYVY SRXU OfXWLO
dans le cadre des spécifications du certificat de navigabilité, & moins que
FHY UHQVHLJQHPHQWY QH ILJXUHQW GDQV OH PDQXH

c) des cartes récentes et appropriées correspondant a la route envisagee et
DX[ URXWHV VXVFHSWLEOHYVY GIrWUH VXLYLHV HQ FDV

4.2.1 Indication des zones de pénétration du fuselage

4.2.1.1 Lorsque des zones du fuselage permettant la pénétration des équipes de
VDXYHWDJH HQ FDV GI{XUJHQFH itopt€yéVelkrDddivetpéire VXU OF
marquées comme il est indiqué ci-dessous (voir figure ci-apres). Les marques
doivent étre de couleur rouge ou jaune et, si cela est nécessaire, elles doivent étre
HQWRXUpHYV GfXQ FDGUH EODQF SRXU BPM&¥EAdHU XQ PHLO!

42126L OD GLVWDQFH HQWUH OHV PDUTXHYV GIDQJOH GpSDVVEH
de 9 cm x 3 cm doivent étre ajoutées de maniere que la distance entre marques
voisines ne dépasse pas 2 m.
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INDICATION DES ZONES DE PENETRATION DU FUSELAGE.

4.3 ENREGISTREURS DE BORD

/IHV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG SURWpPJpVY FRQWUH OHV LPSDF)
des enregistreurs suivants :

2 un enregistreur de données de vol (FDR),

2 un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),

2 XQ HQUHJLVWUHXU GTLPDJHVY HPEDUTXp $,5

2 un enregistreur de communications par liaison de données (DLR).

&RQIRUPpPHQW j OY$SSHQGLFH OHV LPDJHV HW OHV UHQ\
liaison de données peuvent étre enregistrés sur le CVR ou le FDR.

Les enregistreurs combinés (FDR/CVR) peuvent étre utilisés pour répondre aux
VSpFLILFDWLRQV GIfHPSRUW GYHQUHJLVWUHXUV GH ERUG ILJ
'HV HI[LJHQFHYVY GpWDLOOpHYVY FRQFHUQDQW OHV HQUHJLVWUH?
LesenfHJLVWUHXUV GH ERUG OpJHUV VH FRPSRVHQW GTXQ R.
suivants :

2 XQ V\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpHYV GIDpURQHI
2 XQ V\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH SLO
2 XQ V\VWgPH HPEDUTXp GTHQUKNRSYyWUHPHQW GYLPDJHV

2 XQ V\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SD
&RQIRUPpPpPHQW j OY$SSHQGLFH OHV LPDJHV HW OHV UHQ\
OLDLVRQ GH GRQQpHV SHXYHQW rWUH HQUHJLVWUpPV VXU OH

4.3.1 Enregistreurs de donné HV GH YRO HW V\VWqgqPHV GEHQUHJIL)\
GRQQpPHV GYDpURQHI
Les paramétres a enregistrer sont énumérés dans le Tableau A4- GH Of$SSHQGLFH

4.3.1.1 Application
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4.3.1.1.1 Tous les hélicoptéeres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 3175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le

HU MDQYLHU RX DSUqQV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GfXQ )'5
premiers parametres énumeérés au Tableau A4- GH OT$SSHQGLFH

4.3.1.1.2 Tous les hélicoptéres dont la masse maximale au décollage certifiee est
supérieure a 7000 kg, ou dont le nombre de sieges passagers est supérieur a 19, et dont

le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler janvier 1989 ou apres
doivent étre équipés GTXQ )'5 TXL HQUHJIJLVWUHUD DX PRLQV OHYV
énumeérés au Tableau A4d- GH OY$SSHQGLFH

4.3.1.1.3 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est

supérieure a 3 175 kg et inférieure ou égale a 7 000 kg et dont le premier certificat de
QDYLJDELOLWpP LQGLYLGXHO D pWp GpOLYUp OH HU MDQYLHU
FDR qui enregistre au moins les 15 premiers paramétres énumérées au Tableau A4-1 de
OT$SSHQGLFH

4.3.1.1.4 Tous les hélicoptéres a turbomachines dont la masse maximale au décollage

certifiée est supérieure a 2 250 kg mais égale ou inférieure a 3 175 kg pour lesquels la

demande de certification de type aura été présentée a un Etat contractant le ler janvier

2018 ou aprés doivent étre équipés :
D GT1XQ )'5 TXL HQUHJLVWUHUD DX PRLQV OHYV SUHPLH
TableauA4d- GH OY$SSHQGLFH R X

E GTXQ $,5 RX $,56 &ODVVH & TXL HQUHJLVWUHUD DX
trajectoire de vol et de vitesse affichés au(x) pilote(s), qui sont définis au Tableau
A4- GH OT$SSHQGLFH R X

F GfXQ $'56 TXL HQUHJLVWUHUD OHV SUHPLHUV SDUDF
A4- GH OT$SSHQGLFH

/ID GDWH YLVpH SDU OH PHPEUH GH SKUDVH © GHPDQGH GH FH
a un Etat contractant |[H « 2 HVW OD GDWH GX GpS{W GH OD GHPDQGF
RULJLQDO GH OYKpOLFRSWqUH FRQVLGpUp HW QRQ SDV OD (
YHUVLRQV GpULYpHV SDUWLFXOLqQUHV GH OTKpOLFRSWqUH

4.3.1.1.5 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est égale
ou inférieure a 3 175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été
deélivré le ler janvier 2018 ou apres peuvent étre équipes :
D GTfXQ )'5 TXL H@Qrodihsg leg MBLpbkemiers parametres énumeérés au
TableauA4d- GH OY$SSHQGLFH R X
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E GYXQ $,5 RX $,56 &ODVVH & TXL HQUHJIJLVWUH OHV SDU
et de vitesse affichés au(x) pilote(s), qui sont définis au Tableau A4-3 de
OT$SSHQGUW FH

F GYXQ $'56 TXL HQUHJLVWUH OHVY SUHPLHUV SDUDPgqW
GH OY$SSHQGLFH

/ID FODVVLILFDWLRQ GHV $,5 HW $,56 HVW GplLQLH DX GH

4.3.1.1.6 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est

supérieure a 3175 kg pour lesquels la demande de certificat de type aura été présentée

j XQ eWDW FRQWUDFWDQW OH HU MDQYLHU RX DSUqV GHY
GTHQUHJLVWUHU DX PRLQV OHV SUHPLHUV SDUBRRgWUHY p
O$SSHQGLFH

4.3.1.1.7 Tous les hélicoptéres dont la masse maximale au décollage certifiée est

supérieure a 3175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré

OH HU MDQYLHU RX DSUQV SHXYYHGWSDEOH GMHLBYN J GV W
moins les 53 premiers parametres énumeérés dans le Tableau A4- GH OY$SSHQGLFH

4312 THFKQRORJLH GTHQUHJLVWUHPHQW

/IHV )'5 $'56 $,5 HW $,56 QI{XWLOLVHURQW QL OD JUDYXUH
modulation de fréquence (FM), ni non plus une pellicule photographique ou une bande
magnétique.

'XUpH GTHQUHJLVWUHPHQW
Tous les FDR conserveront les éléments enregistrés au cours des 10 derniéres heures
de fonctionnement au moins.

4.3.2 Enregistreurs de conversations de poste de pilotage et systémes
GIHQUHIJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH SLORWDJH

4.3.2.1 Application

4.3.2.1.1 Tous les hélicoptéeres dont la masse maximale au décollage certifiée est
VXSPULHXUH | NJ GHYURQW rWUH pTXLSpV G8eqQuigé85 - ERU
GTXQ )'5 OH &95 HQUHJLVWUHUD DX PRLQV OD YLWHVVH GX L
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4.3.2.1.2 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 3 175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré
OH HU MDQYLHU RX DSUqV SHXYHQW rWUH pTXLSpV GTXQ
pTXLSpV GIXQ )'5 OH &95 GHYUDLW HQUHJLVWUHU DX PRLQV

7HFKQRORJLH GJTHQUHJLVWUHPHQW
/HV &95 HW &$56 QIXWLOLWHMapRéDd¥e.QL EDQGH QL

‘XUpH GfHQUHIJLVWUHPHQW
7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV G{XQ .
qui conservera les éléments enregistrés au cours des deux dernieres heures de
fonctionnement au moins.

4.3.3 Enregist reurs de communications par liaison de données
4.3.3.1 Application

4.3.3.1.1 Tous les hélicoptéres dont le premier certificat de navigabilité individuel a été
GpOLYUp OH HU MDQYLHU RX DSUqV TXL XWLOLVHQW Of
communLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH GRQQpHV PHQWLRQQpHV DX
GRLYHQW rWUH pTXLSpV GT1XQ &95 GRLYHQW HQUHJIJLVWUHU Ot
de données sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts.

4.3.3.1.2 Tous les hélicopteres pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel
D pWp GpOLYUp DYDQW OH HU MDQYLHU TXL GRLYHQW rV
PRGLILpY OH HU MDQYLHU RX DSUqV HQ YXH GH OfLQVW
guelcongue des applications de communications par liaison de données mentionnées au
t GH O1$SSHQGLFH GRLYHQW HQUHJLVWUHU OHV PHVYV
GRQQpPHV VXU XQ HQUHJLVWUHXU GH ERUG SURWpJp FRQWUH
de communications par liaison de données installé soit conforme a une conception de
WA\SH RX XQH PRGLILFDWLRQ GTDpURQHI DSSURXYpH LQLWLDC

8Q $,5 &ODVVH % SRXUUDLW FRQVWLWXHU XQ PR\HQ GYfHQUH.
par liaison de données en provenance et a destination des hélicoptéres dans les situations

Re LO HVW LPSRVVLEOH RX KRUV GH SUL[ GTHQUHJLVWUHU FF
/JHV © PRGLILFDWLRQV GY{DpURQHI 2 IRQW UplpUns@aténj GHV PF
GIpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH G|
modification structurelle, cablage).

4.3.3.1.3 Tous les hélicoptéeres pour lesquels le premier certificat de navigabilité individuel
a été délivré avant le ler janvie U TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV GTXQ ¢
pWp PRGLILpVY OH HU MDQYLHU RX DSUgqV HQ YXH GH OfX\
applications de communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

K8 92/6 ,17(51$7,2188; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Page34 sur 228

P‘NAC'BF
Nt

OY$SSHQGLFH S Hr¥rYids Qhéésdd €3 dbinhiudiqués par liaison de données
sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts.

‘XUpH GI{HQUHJLVWUHPHQW
/ID GXUpH GITHQUHJLVWUHPHQW PLQLPDOH GRLW rWUH pJDOH

4.3.3.3 Corrélation
Il est possible de corréler les enregistrements des messages communiqués par liaison de
données avec les enregistrements audio du poste de pilotage.

4.3.4 Enregistreurs de bord 2 Geénéralités
4.3.4.1 Construction et installation

/ID FRQVWUXFWLRQ HW HOMEQNMDRHIDMWLRQ GHYV HQUHJILVVW
étre de nature a garantir la plus grande protection possible des enregistrements de
maniere que les éléments enregistrés puissent étre préserves, extraits et transcrits.
Les enregistreurs de bord doivent répondre aux spécifications prescrites de
UpVLVWDQFH j OfLPSDFW HW GH SURWHFWLRQ FRQWUH O

4.3.4.2 Utilisation
4.3.4.2.1 Les enregistreurs de bord ne doivent pas étre arrétés pendant le temps de vol.

4.3.4.2.2 En vue de la conservation des enregistrements, les enregistreurs de bord
doivent étre arrétés a la conclusiondu WHPSV GH YRO j OD VXLWH G{XC
GT1XQ LQFLG Ho@adt paatreQHHPLY HQ PDUFKH WDQW TXfLO
été disposé conformément au RAF13.

4.3.4.3 Maintende OfpWDW GH IRQFWLRQQHPHQW

/I TH[OSRLWDQW GRLW SURFpGHU j GHV YpULILFDWLRQV |
HQUHJLVWUHPHQWY GHV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG SR>
de fonctionnement de ces derniers.

4.3.4.4 Documentation électronique concernant les enregistreurs de bord

La documentation sur les parametres des FDR que les exploitants doivent
UHPHWWUH DX[ VHUYLFHYV GYfHQTXrWH VXU OHV DFFLGH!
électronique et doit tenir compte des spécifications pertinentesdH OTLQGXVWULH

4.4 TOUS HELICOPTERES UTILISES SELON LES REGLES DE VOL A VUE

441 TRXV OHV KpOLFRSWqUHV @deRduNsElXMledles BeQdl aXMeLO LV pV
(VFR), doivent étre dotés:

(@) GTXQ FRPSDV PDJQpWLTXH
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(b) GTXQ FKURQRPqW U Hhélibes, lesQridltgsetie©deaondes;
() GIXQ DOWLPQWUH EDURPPWULTXH VHQVLEOH
(d GIXQ DQpPRPgqWUH

(e) GH WRXV DXWUHV LQVWUXPHQWY RX pOpPHQWYV GfpTXLS
SDU Of$GPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GX %

4.4.2 Tous les hélicopteres utilisés de nuit en régime VFR doivent étre dotés :
a) GH OfpTXLSHPHQW VSpF4.4llp DX SDUDJUDSKH

b) GIXQ LQGLFDWHXU GYDVVLHWWH KRUL]JRQ DUWLILFLH
GIXQ LQGLFDWHXU GY{DVVLHWWH VXSSOpPHQWDLUH

) GIXQ LQGLFDWHXqUueGIDWWDTXH REOL
d GIXQ LQGLFDWHXU GH FDS J\URVFRSH GLUHFWLRQQHO
e) GIXQ YDULRPqWUH

) GH WRXV DXWUHV LQVWUXPHQWY RX pOpPHQWYV TXL SR
compétente ;

DLQVL TXH GHV GLVSRVLWLIV GYfpFODLUDJH VXLYDQWYV

g GHV IHX[ SUHVFULWYV G De3 %érorf@rQvel pH qui SeRi¥placent
VXU OYDLUH GH PRXYHPHQW GIXQH KpOLVWDWLRQ

h) GH GHX[ SKDUHV GI{DWWHUULVVDJH

) GIXQ GLVSRVLWLI GYpFODLUDJH GHV LQVWUXPHQWYV
LQGLVSHQVDEOHY SRXU DVVXUHU OD VpREtités pap GH O Tk
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH

) GIXQ GLVSRVLWLI GfpFODLUDJH GHVY FDELQHV GH SDVYV

kly GIXQH WRUFKH pOHFWULTXH j FKDTXH SRVWH GH PHPE!
/IIXQ GHVY SKDUHV GI{DWWHUULVVDJH GRLW rWUH RULHQ'
plan vertical.

443TouV OHV KpOLFRSWqUHV XWLOLVpPVY HQ UpJLPH ,)5 RX GDQ
FRQVHUYHU j OYKpOLFRSWqUH OYDVVLHWWH YRXOXH VDQ
instruments de vol doivent étre équipés :

a) GIXQ FRPSDV PDJQpWLTXH
b) GIXQ FKUR Q RriiqWw¥ lesihelides, les minutes et les secondes ;
c) de deux altimétres barométriques sensibles ;

d GIXQ DQpPRPQWUH PXQL GfXQ GLVSRVLWLI GHVWLQp
condensation ou du givrage ;
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e) GTIXQ LOQGLFDWHXU GIDWWDTXH REOLTXH

f) GTXQ LQGLFDweHtizok §rifiviél)Lpgdur chaque pilote obligatoire et
GIXQ LQGLFDWHXU GY{DVVLHWWH VXSSOpPHQWDLUH

g GIXQ LQGLFDWHXU GH FDS J\URVFRSH GLUHFWLRQQHO

h) GIXQ LQVWUXPHQW LQGLTXDQW VL OYDOLPHQWDWLRQ
suffisante ;

i) GIXQ XPNQW LQGLTXDQW | OTLQWpPpULHXU GX SRVWH
extérieure ;

) GYXQ YDULRPQWUH

kk GT1XQ V\VWqQPH GH VWDELOLVDWLRQ jPRLQV TXTLO QH \
DX VHUYLFH GH FHUWLILFDWLRQ TXH OfKpor,BilRSWqUH ¢
VWDELOLWp VXIILVDQWH VDQV GLVSRVHU GfXQ WHO V\\

) de tous autres instruments ou éléments qui pourront étre prescrits par
OfDXWRULWp FRPSpWHQWH HW

m) VILOV VRQW XWLOLVpY GH QXLW GHV GLVSRVLWLIV G
4.4.2, alinéas g) a k), et au paragraphe 4.4.2.1.

7RXV OHV KpOLFRSWqUHV XWLOLVpPpVY HQ UpJLPH ,)5 GRLY
électrique de secours distincte, indépendante du circuit électrique principal,
destinée a faire fonctionner et a éclairer pendant au moins 30 minutes un
LQVWUXPHQW LQGLFDWHXU GYDVVLHWWH KRUL]JRQ DUW
commandant de bord. Cette alimentation électrique de secours doit fonctionner
automatiquement en cas de défaillance totale du circuit de génération électrique
principal, et il doit étre clairement indiqué sur le tableau de bord que le ou les
LQGLFDWHXUV GYfDVVLHWWH IRQFWLRQQHQW DORUV VXU

4.4.4 Les heélicopteres utilisés en régime IFR et dont la masse maximale au décollage
certifiee excede 3 175 kg ou dont le nombre maximal de siéges passagers est
VXSpULHXU | GRLYHQW rWUH pTXLSpV GIXQ GLVSRVLWLI
IRQFWLRQ GYpYLWHPHQW GX UHOLHI H[SORUDQW YHUV O£

4.5 TOUS HELICOPTERES-68592/ "( /1(%$8

4.5.1 Moyens de flottaison

7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV GHVWLQpPV j VXUYROHU XQH pWE
dispositif de flottaison permanent ou a déploiement rapide, permettant un
amerrissage forcé en sécurité:

a) ORUV GH YROV HQ PpétatiehXak GBIXWNKWVGH OfHDX FRQIRU
DX[ SUHVFULSWLRQV GH OTDGPLQLVWUDWLRQ GH OfYDY

b) lors de vols en classe de performances 1 ou 2 au-GHVVXV GYHDX HC
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environnement hostile a une distance de la terre correspondant a plus de 10
minutes de vol a la vitesse de croisiére normale ; ou

c) lors de vols en classe de performances 1 au-GHVV XV GY{HDX HQ HQYLURC
QRQ KRVWLOH j] XQH GLVWDQFH GH OD WHUUH VSpFLIL
OffewWDW UHVSRQVDEOH R X

d) lors de vols en classe de performances3au-GHVV XV GYHDX j XQH GLVWD
terre supérieure a la distance franchissable en autorotation ou a la distance
GI{DWWHUULVVDJH IRUFp HQ VpFXULWpP

452 (TXLSHPHQW GYIYXUJHQFH

45.2.1 Les hélicopteres exploittsen FODVVHV GH SHUIRUPDQFHYV HW
utilisés conformément aux dispositions du paragraphe (a) ci-dessus, doivent
étre dotes:

a) GTXQ JLOHW GH VDXYHWDJH RX GTXQ GLVSRVLWLI LQGL
chaque occupant, rangé de maniere que chacun puisse atteindre le sien
facilement de son siege ou de sa couchette. Dans le cas de vols en mer, les
RFFXSDQWYVY GRLYHQW SRUWHU HQ SHUPDQHQFH OH JLC
ne portent déja une combinaison de survie intégrée capable de remplir la
fonction de gilet de sauvetage ;

b) de canots de sauvetage en nombre suffisant pour tous les occupants de
OfKpOLFRSWqUH FHV FDQRWV pWDQW UDQJpV GH PD
UDSLGHPHQW HQ FDV GfXUJHQFH HW pWDQW GRWpV Gf
compris des moyens de subsistance, approprié aux circonstances. Lorsque
deux canots de sauvetage sont prévus, la capacité en surcharge de chacun doit
étre suffisante pour accueillir tous les occupants; et

c) GTIXQ pTXLSHPHQW SRXU HIIHFWXHU OHV VLJQDX[ S\URYV
dans le RAF 02.

4522 /[HV KpOLFRSWqUHV GH FODVVH GH SHUIRUPDQFHYV @)
distance de la terre supérieure a la distance franchissable en autorotation, mais
LQIpULHXUH RX pJDOH j XQH GLVWDQFH VSpFLILpH SDU O
du % XUNLQD )DVR GRLYHQW rWUH GRWpV GTXQ JLOHW G
individuel de flottaison équivalent pour chaque occupant, rangé de maniere que
chacun puisse atteindre le sien facilement de son siége ou de sa couchette.

4.5.2.2.1 Dans le cas de vols en mer a une distance de la terre supérieure a la distance
franchissable en autorotation, les occupants doivent porter le gilet de sauvetage, a
PRLQV TXfLOV QH SRUWHQW GpMj XQH FRPELQDLVRQ GH V
la fonction de gilet de sauvetage.
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4.5.2.3 Les hélicoptéres exploités en classe de performances 3 qui sont utilisés pour
effectuer des vols a une distance supérieure a la distance spécifiée au paragraphe
4.5.2.2 doivent étre équipés comme il est indiqué au paragraphe 4.5.2.1.

4.5 IRUVTXILOV GpFROOHQW GIXQH KpOLVWDWLRQ RX DWW/
GH OfDGPLQLVWUDWLRQ GH OYfDYLDWLRQ FLYLOH OD WU
disposée de telle sorte au-GHVV XV GH OfHDX TXTHQ FDWaGH GLIIL
SUREDELOLWp GYDPHUULVVDJH IRUFpP OHV KpOLFRSW:
SHUIRUPDQFHYV R X GRLYHQW rWUH GRWpV DX PRLQV
paragraphe 4.5.2.1, alinéa a).

4.5.2.5 Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison équivalent
WUDQVSRUWpP HQ DSSOLFDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV GX
éclairage électrique afin de faciliter le repérage des naufragés.

4.5.2.6 Sur tout hélicoptére pour lequel le certificat de navigabilité individuel aura été émis

pour la premiére fois le ler janvier 1991 ou aprés cette date, 50 % au moins des

canots de sauvetage transportés conformément aux dispositions du paragraphe
GRLYHQW rWUH GpSOR\pVY DX PR\HQ GTXQH FRPPDQGF

4.5.2.7 Les canots qui doivent r wWUH GpSOR\pV DX PR\HQ GTXQH FRPPDQG
GRQW OD PDVVH HVW VXSpULHXUH j NJ GRLYHQW rWUH |
SRXU rWUH GpSOR\pV j OfDLGH GTXQ GLVSRVLWLI PpFDQL

4.5.2.8 Sur tout hélicoptére pour lequel le certificat de navigabilité individuel aura été émis
pour la premiere fois avant le ler janvier 1991, les dispositions des paragraphe
4.5.2.6 et 4.5.2.7 devraient étre appliquées le 31 décembre 1992 au plus tard.

4.5.3 Tous hélicopteres 2 Survol de zones maritimes désignees

45.3.1 Les hélicoptéres utilisés au-dessus de zones maritimes qui ont été désignées
SDU OTeWDW LQWpUHVVp FRPPH pWDQW GHV JRQHV R« |
VHUDLHQW SDUWLFXOLqQUHPHQW GLIILFLOHVY GRLYHQW
sauvetage (y compris de moyens de subsistance) approprié a la zone survolée.

4.5.3.2 Dans le cas de vols en mer, tous les occupants doivent porter une combinaison
de survie lorsque la température de la mer est inférieure a 10 °C ou que le
temps de sauvetage estimé est supérieur au temps de survie calculé. Lorsque
la hauteur et la force du soleil provoquent une température élevée dans le poste
GH SLORWDJH LO FRQYLHQGUDLW GYfHQYLVDJHU GH GL
port de la combinaison de survie.

4.6 TOUS HELICOPTERES-VOLS AU-DESSUS DE REGIONS TERRESTRES
DESIGNEES

Les hélicoptéres utilisés au-dessus de régions terrestres qui ont été désignées par
O1$XWRULWpP FRPPH UpJLRQV Re OHV UHFKHUFKHV HW OH V
difficiles doivent étre dotés de dispositifs de signalisation HW G{XQ pTXLSHPHQV
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sauvetage (y compris des moyens de subsistance) appropriés a la région survolée.
47(0(77(85 '( /12&%/,6%7,21 '85*(1&( (/7

4.7.1 A compter du ler juillet 2008, tous les hélicoptéres exploités en classe de
performances 1 ou 2 doivent étre égXLSpV GIDX PRLQV XQ (/7 DXWRP
ORUVTXYLOV VRQW XWLOLVpVY SRXU GHV YROV DYHF VXU?
SDUDJUDSKH DOLQpD D GIDX PRLQV XQ (/7 DXWRPD
canot ou un gilet de sauvetage.

4.7.2 A compter du ler juillet 2008, tous les hélicoptéres exploités en classe de
SHUIRUPDQFHV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GIDX PRLQV XQ
VRQW XWLOLVpYV SRXU GHVY YROV DYHF VXUYRO GH OTHDX

DOLQpD E G DLhXaidatigive & Qn ELT(S) dans un canot ou un
gilet de sauvetage.

473 /fpTXLSHPHQW (/7 SODFp j ERUG HQ DSSOLFDWLRQ GHV S
IRQFWLRQQHU FRQIRUPpPHQW DX[ GLVSRVLWLRQV SHUWL
de la Convention de Chicago.

4.8 TOUS HELICOPTERES -VOLS A HAUTE ALTITUDE

En atmosphére type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions
absolues indiquées dans le texte sont les suivantes :

Pression absolue  Metres Pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hpa 7 600 25 000

4.8.1 Un hélicoptére destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression
DWPRVSKpULTXH GDQV OHV FRPSDUWLPHQWY GHV SDV
LQIpULHXUH | K3ID GRLW r'WUH GRWp GH UpVHUYRLU
FDSDEOHV GYHPPWJIONLIMWULEXHU OHV TXDQWLWpPV G
paragraphe 2.3 8.1.

4.8.2 Un hélicoptere qui est destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la
SUHVVLRQ DWPRVSKpPpULTXH HVW LQIpULHXUH | K3D
dispositif permettant de maintenir la pression a plus de 700 hPa dans les
FRPSDUWLPHQWY GHVY SDVVDJHUV HW GH OfYpTXLSDJH
GTR[\JgQH HW GTLQKDODWHXUY FDSDEOHV GYHPPDJDVLQ
GYTR[\JqQH VSpFLILpHYVY DBX2SDUDJUDSKH

4.8.3 Un hélicoptére destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression
atmosphérique est supérieure a 376 hPa et qui ne peut descendre sans risque
en moins de quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la pression
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atmosphérique est égale a 620 hPa, et dont le certificat de navigabilité individuel

D pWp GpOLYUp OH QRYHPEUH RX DSUqV FHWWH GD\

GLVWULEXWHXUV GYR[\JgQH j GpSORLHPHQW DXWRPDWLT

du paragraphe 2.3 .8.2. Le nombre total GILQKDODWHXUV GRLW GpSDVYV
OH QRPEUH GH VLqJHV SUpYXV SRXU OHV SDVVDJHUV

4.8.4 Un hélicoptére destiné a étre utilisé a des altitudes de vol auxquelles la pression
atmosphérique est supérieure a 376 hPa et qui ne peut descendre sans risque
en moins de quatre minutes a une altitude de vol a laquelle la pression
atmosphérique est égale a 620 hPa, et dont le certificat de navigabilité individuel
D pWp GpOLYUp DYDQW OH QRYHPEUH SHXW rWUH G
GIR[\JgQH | GpSORLHPHQW DXWRPDWLTXH SRXU VDW
paragraphe 2.3.8.2. /H QRPEUH WRWDO GYLQKDODWHXUV GRLW G
OH QRPEUH GH VLqJHV SUpYXV SRXU OHV SDVVDJHUV HW

4.9 TOUS HELICOPTERES-VOLS EN ATMOSPHERE GIVRANTE

Tous les hélicoptéres utilisés sur des routes ou il y a observation ou prévision de
JLYUDJH GRLYHQW rWUH pTXLSpV GH GLVSRVLWLIV DGpTXD\\

4.10 HELICOPTERES TRANSPORTANT DES PASSAGERS -DETECTION DU
TEMPS SIGNIFICATIF

/IHV KpOLFRSWqUHV TXL WUDQVSRUWHQW GHV SDVVDJHUYV
PpPWpRURORJLTXH RX GI1XQ pTXLSHPHQW GH GpWHFWLRQ
fonctionnement lorsque ces hélicoptéres volent dans des régions ou ils peuvent
V 1 Dhwwveé/ lrencontrer sur leur route, la nuit ou en conditions météorologiques de vol
aux instruments, des orages ou autres conditions meéteorologiques dangereuses
considérées comme détectables.

411 TOUS HELICOPTERES DEVANT REPONDRE AUX NORMES DE
CERTIFICATION $&2867,48( '( /1$11(;( 92/80( ,

Tous les hélicoptéres devront transporter un document attestant leur certification
acoustique. Si ce document, ou une déclaration appropriée attestant la certification
acoustique dans un autre document approuvé est établie dans une autre langue que
OfDQJODLVY LO GRLW FRQWHQLU XQH WUDGXFWLRQ HQ DQJ

4.12 HELICOPTERES TRANSPORTANT DES PASSAGERS - SIEGES DES
MEMBRES '( /7(48,3%$*( '( &$%,1(

4121 7RXV OHV KpOLFRSWQUHV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GT1XQ
OfDUULqUH j PRLQV GH f GH OfD[H ORQJLWXGLQDO GH
de sécurité, pour FKDFXQ GHV PHPEUHV GH OfpTXLSDJH GH
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présence est nécessaire pour répondre aux dispositions de la section 10.1
FRQFHUQDQW OfpYDFXDWLRQ GTXUJHQFH

4122 [/HV VLqJHV GH OfpTXLSDJH GH FDELQH GRLYHQW rWUH
de secours, de plain-SLHG HW DXWUHV VHORQ FH TXH SUHVFU
OTDRODDMLLYLOH GX %XUNLQD )DVR SRXU OfpYDFXDWLRQ

4.13 HELICOPTERES QUI DOIVENT ETRE EQUIPE6 'Y81 75%$16321'(85
6,*1$/$17 /91%$/7,7FPRESSION

7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GTXQ
pression et fonctionnant con | RUPpPHQW DX[ GLVSRVLWLRQV SHUWLQH
9ROXPH ,9 GH O012%&,

4.14 MICROPHONES

7TRXV OHV PHPEUHYV GfpTXLSDJH GH FRQGXLWH TXL GRLYHC
de pilotage doivent communiquer au moyen de microphones de téte ou de
laryngophones.

6<67(0( '( &21752/( 'T(7$7 &21&(51$%$17 /(6 9,%5%$7,21¢

Les hélicoptéres dont la masse maximale au décollage certifiée excéde 3 175 kg
ou dont le nombre maximal de sieges passagers est supérieur a 9 peuvent etre
PTXLSpV GIXQ V\VWUPHHGEHIpPROW FRQFHUQDQW OHV YLEU

416 +(/,&237(5(6 (48,3(6 '( 6<67(0(6 '71$77(55,66%$*(
$8720$7,48( '7181 6<67(0( '( 9,68%$/,6%$7,21 7(7( +$87( +8' 28
'1$)),&+$*(6 (48,9%/(176 '( 6<67(0(6 '( 9,6,21 $0(/,25((
(EVS), DE SYSTEMES DE VISION SYNTHETIQUE (SVS) ET/OU DE SYSTEMES
DE VISION COMBINES (CVS)

416.1 , QGpSHQGDPPHQW GHVY GLVSRVLWLRQV GX &KDSLWUH T
hélicoptere est équipé GH V\VWqPHV GIDWWHU U IGANARDHUDXW R P D W
affichages équivalents, G 1 KB, G 1 8¢5 ou G T XI5, ou de toute combinaison
de ces systemes en un systeme hybride, OHV FULW g U H de Ge$ Xyéféni@s VD W LR C
SRXU DVVXUHU OD VpFXULGNHp halfidpt@e] eist SafpiroLwaeD pErl R Q
O$JHQFH Q®NVORQPDBWLRQ FLYLOH

Le ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRQ
FRQFHUQDQW OHV V\VWgPHV GIDWWHUULVVDJH DXWRPD
PTXLYDOHQWY Of(96 OH 696 HW OH &96
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/IH V\VWqgqPH GI{DWWHUU LV ¥ DligticopireWeRtP In@/ lapptdehe

automatique utilisant des systémes de bord qui assurent un contrble automatique

GH OD WUDMHFWRLUH GH YRO MXVTXYj] XQ SRLQW DOLJ
partir duquel le pilote peut effectuer la transition a un atterrissage en sécurité au

moyen de la vision naturelle, sans utiliser de contrdle automatique.

4.17 Sacoches de vol électroniques (EFB)

4.17.1 Equipement EFB

/IRUVTXH GHV ()% SRUWDEOHV VRQW XWLOLVpHV j ERUG OfF
QIDIIHFWHQW SDV OD SWWJ(RHVD&H HERBUHHY W ITpTXLSHPHQW RX
SLORWHU OfKpOLFRSWqgUH

4.17.2 Fonctions EFB

/IRUVTXH GHV ()% VRQW XWLOLVpHV j ERUG GTXQ KpOLF
a) doit évaluer les risques de sécurité associés a chaque fonction EFB ;

b) doit établir HW GRLW GRFXPHQWHU Cutligatbtud kgt et de SRXU O
FKDFXQH GHV IRQFWLRQV ()% HW OHV H[LJHQFHV GH IRU

¢c) GRLW YHLOOHU j FH TXH HQ FDV GH GpIDLOODQFH GTfX
dispose rapidement de renseignements suffisants pour la sécurité de la conduite
du vol.

/I YDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GLRLW C
IRQFWLRQV ()% VHUYDQW j DVVXUHU OD VpFXULWp GH Of

4.17.3 Approbation o pérationnelle des EFB

(Q DSSURXYDQW OTXWOOLBPWQRRWWNEBDWILREQ GHa@4DYLDWL
que :

a) OfpTXLSHPHQW ()% HW OH PDWpPULHO GILQVWDOOD)
interactions avec OHV V\VWqPHV G H lilRrgpBndanfldu® eXigbnces
appropriées de certification de navigabilité ;

b) OfTHI[SORLWDQW DLW pYDOXp OHV ULVTXHV GH VpFXULW
la ou les fonctions EFB ;

c) OfYH[SORLWDQW DLW pWDEOL OHV H[LIJHQFHV HQ P
renseignements (sfLO \ D OLHX FR QN¢he® pavla®@DIes\Yortdtidhs
EFB ;



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

K8 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Paged3 sur 228

P‘NAC'BF
Nt

d OTH[SORLWDQW DLW pWDEOL HW GRFXPHQWpPp GHV SURF
fonctions EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient étre utilisées

e) OTH[SORLWEDMQWHWL®RAXPHQWpP OHV SURFpGXUHV SRXU
de la ou des fonctions EFB, et les H[LJHQFHY HQ PDWLqQUH GH IRU
rapportant.

&+$3,75( (48,3(0(L&20081,&%$7,21 (7 A$9,*$7,21
'‘( %25' (6 +(/,&237(5(6

5.1 EQUIPEMENT DE COMMUNICATIONS

511 /HV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rWUH GRWpV GTXQ pTXLSF
permettant:

a) GHVY FRPPXQLFDWLRQV ELODWpPUDOHY DX[ ILQV GX FRQ
b) la réception, a tout moment du vol, des renseignements météorologiques;

c) des communications bilatérales, a tout moment du vol, avec une station
aéronautique au moins et avec toute autre station et sur toute fréquence que
SUHVFULUD OYDXWRULWpP FRPSpWHQWH

512 /fpTXLSHPHQW GH UDGLRFR P paXagraphb BVILIRcidésssis)ddiy F U L W
permettre de communiquer sur la fréquence aéronautique GTXUJHQFH 0+]

3RXU OHV YROV HQ HVSDFH DpULHQ Re OfpTXLSHPHQW G
une spécification RCP liée a la communication basée sur la performance (PBC), outre
OfpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX GX t

D OYKpOLFRSWgUH GRLW rWUH GRWp GI1XQ pTXLSHPHQW

de respecter la ou les spécifications RCP prescrites ;

E OH PDQXHO GH YRO RX WRXW DXWUH G FSIXP ©Q WG M G
FRQFHSWLRQ RX SDU OfJeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ GRL!
SRVVLELOLWpPV GH OfKpOLFRSWqUH HQ FH TXL FRQFHUQH
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d OD /0( GH OTKpOLFRSWgUH GRLW FRQWHQLU GHV UHQVH
Odiigoptere en ce qui concerne la spécification RCP.

5.1.4 Pour les opérations en espace aérien ou une spécification RCP liée a la PBC a été
SUHVFULWH OV S & BédslD¥RALUmenté :
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULVY GHV SURFpGXUHV GYXUJHQFH

b) des exigences en matiére de qualification et de compétence des membres de
OffpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWpPp DYHF OHV VSj

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ;

d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spécifications RCP appropriées.

3RXU OHV KpOLFRSWqUHV YLWNYQWX YIHLOOH QYAHSORYLO
dispositions appropriées pour :

D OD UpFHSWLRQ GHV FRPSWHV UHQGXV GYREVHUY|

communication produits par les programmes de suivi établis en application de

OT$QQH[H &KDSLWUH t

E Ofid®6 immédiate de mesures correctives pour tout hélicoptere, type

GIKpOLFRSWqQUH RX H[SORLWDQW LGHQWLILp SDU GH \

respectant pas la ou les spécifications RCP.

5.2 EQUIPEMENT DE NAVIGATION

5.2.1 Les hélicoptéres doivent étre GRWpV GTXQ pTXLSHPHQW GH QDYLJ
permet de voler conformément:

(a) a leur plan de vol exploitation;
(b) aux exigences des services de la circulation aérienne;

VDXl GDQV OH FDV Re- HQ OYDEVHQFH GILOQVWUXFWLF
compétente, la navigation pour les vols effectués selon les régles de vol a vue est
accomplie par référence visuelle a des repéres terrestres.

5.2.2 Pour les opérations visées par une spécification de navigation fondée sur les
SHUIRUPDQFHV 3%1 SUHYVFULMOdis ddXeiudd SGR2ATXLSHPHQW
D OfKpOLFRSWqUH GRLW rWUH GRWp GIXQ pTXLSHPHQW
respecter la ou les spécifications de navigation ;

E GHV UHQVHLIJQHPHQWY VXU OHV SRVVLELOLWpPV GH OflI
spécifications de navigation doivent figurer dans le manuel de vol ou un autre
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GRFXPHQW GH OfKpOLFRSWgUH DSSURXYp SDU OfeWl
GILPPDWULFXODWLRQ

d GHV UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SRVVLELOLWpPV GH OfK
spécifications de navigation doivent figurer dans la LME.

5.2.3 Pour les opérations visées par une spécification de navigation PBN prescrite,
O T H [ S ORI DWD/XW EtabliveRibdlimenté :
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULVY GHV SURFpGXUHYV GTXUJHQFH

b) des exigences en matiére de qualification et de compétence des membres de
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OHV
appropriées ;

c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec
OfH[SORLWDWLRQ HQYLVDJpH

d) des procédures de maintenance appropriées pour assurer le maintien de la
navigabilité compte tenu des spécifications de navigation appropriées.

AINAC délivre une approbation particuliere pour les opérations basées sur des
spécifications de navigation a autorisation obligatoire (AR) en PBN.

/HV KpOLFRSWgqUHV GRLYHQW rWUH GRWpV GTXQ pTXLSH
TXH VL XQ pOpPHQW GH OfpTXLSH bW queRdPdLE dt @, 8D QQH | >
UHVWH GH OfpTXLSHPHQW SHUPHWWH GH QDYLJXHU FRQIRUP
le cas échéant, a celles du § 5.2.2.

5.2.6 Pour les vols ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol
aux instrumentsesW SUpYX OHV KpOLFRSWqQUHV GRLYHQW rwu
UDGLR FDSDEOH GH UHFHYRLU GHV VLJQDX[ SURSUHYV |
SDUWLU GXTXHO LOV SRXUURQW HIITHFWXHU XQ DWWHUL
doivent étre dotés leur permettra dfREWHQLU FH JXLGDJH | FKDF
hélistations ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux
LQVWUXPHQWY HVW SUpYX DLQVL TXYj WRXWH KpOLVWI

5.3 EQUIPEMENT DE SURVEILLANCE

5.3.1 Tout hélicoptére doit étre doWp GTXQ pTXLSHPHQW GH VXUYHLOODQFt
respecter les exigences des services de la circulation aérienne.
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3RXU OHV YROV HQ HVSDFH DpULHQ Re OfpTXLSHPHQW G|
spécification RSP liée a la surveillance basée sur la performance (PBS), outre
OfpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX GX ¥

D OfKpOLFRSWqUH GRLW rWUH GRWp GTXQ pTXLSHPHQW

respecter la ou les spécifications RSP prescrites ;

b) le manuel de vol ou tout autre document GH OfKpOLFRSWqUH DSSURXYp
FRQFHSWLRQ RX SDU OYfeWDW GYLPPDWULFXODWLRQ GRL!
SRVVLELOLWpPV GH OfKpOLFRSWqUH HQ FH TXL FRQFHUQH

F OD /0( GH OTJKpOLFRSWqUH GRLW EuRIEsWdssllitds GeHY UHQV
OYKpOLFRSWQqUH HQ FH TXL FRQFHUQH OD VSpFLILFDWLR(

5.3.3 Pour les vols en espace aérien ou une spécification RSP liée a la PBS a été
SUHVFULWH OV S @ BéaD¥(RACUMenté :
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULVY GHV SURFpGXUHV GIXUJHQFH
b) des exigences en matiere de qualification et de compétence des membres de
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWp DYHF OHV VS|
¢) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ;
d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spécifications RSP appropriées.

5.3.4 Pour les hélicoptqUHV YLVpV DX ¥ OfH[SORLWDQW YHLOO
dispositions appropriées pour :
D OD UpFHSWLRQ GHV FRPSWHY UHQGXV GTREVHUYDWLR
produits par les programmes de suivi établis en application du RAF 11, Chapitre 3,
§3.35.2;

E OIYDSSOLFDWLRQ LPPpGLDWH GH PHVXUHV FRUUHFWLYHV S|
ou exploitant identifié par de tels comptes rendus comme ne respectant pas la ou
les spécifications RSP.

5.4 INSTALLATION

IMpTXLSHPHQW L&QR/WD OWPHGH WHOOH PDQL4GIEmENT XTXQH
VHUYDQW DX[ UDGLRFRPPXQLFDWLRQV RX j OD QDYLJDYV
SDV OD SDQQH GTIXQ DXWUH pOpPHQW VHUYDQW DX[ U
navigation.
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5.5 GESTION ELECTRONIQUE DES DONNEES DE NAVIGATION

[ TH[S O ReLdvitp&sWmployer de données électroniques de navigation qui ont
pWp WUDLWpHY SRXU DSSOLFDWLRQ HQ YRO HW DX VRO VL O
SURFpGXUHY GH OfH[SORLWDQW YLYVD QoVé pukDdhme€sWwtldd TXH OH
SURGXLWYV IRXUQLY UpSRQGHQW j GHV QRUPHYVY DFFHSWDEOH
FRPSDWLEOHY DYHF OD IRQFWLRQ SUpYXH GH OYfpTXLSHPHQMW
j FH TXH OYH[SORLWDQW FR Q WdeQiXtrhitenmenFeR I@sWrodudsH U OD Pp WK

/I TH[SORLWDQW GRLW PHWWUH HQ °XYUH GHV SURFpGXUH
chargement en temps opportun de données électroniques de navigation a jour et non
modifiées pour tous les aéronefs qui doivent en disposer.

&+$3,75( (175(7,(1 '(6+(/,8&237(5(6
6.1 5(63216$%,/,7(6 '( /71(;3/2,7$17 (1 0$7,(5( '( 0$,17(1$1&(

6.1.1 En suivant des procédures acceptables pour Of(WDW GYLPPDWULFXC
O H[S OR LwilleA/e @Rl W

(a) chaque hélicoptére T X ®xpdite soit maintenu en état de navigabilité;

(b) ONpTXL Sap&ratiQqel et O Tp T X L Sde Bdd@ui& nécessaires pour un
vol prévu soient en bon état de fonctionnement;

(c) le certificat de navigabilité de chaque hélicoptére T X fekfoite demeure
valide.

6.1.2 /YH[SORLWDQW Glh@licGpieve X WL O dgdtiveténu et remis en
service par un organisme agréé ou dans le cadre G | ¥¥teme équivalent,
O et @ 9 D HewadtHetre acceptables pour O TeWDW GYYLPPDWULFXODWLRC

6.1.3Si OT(WDW G T ltierPabcépteluR ¥ySt@me équivalent, la personne qui signe
la fiche de maintenance doit étre titulaire de la licence prévue au RAF 01.1

6.1.4 /TH[SORLWDQ WcaRLWndpERQIde ou a un groupe de personnes
pour veiller a ce que tous les travaux de maintenance soient effectués
conformément au manuel de contréle de maintenance.

6.1.5 /TH[SORLWZQaN a @R W la maintenance de ses hélicoptéres soit
effectuée conformément au programme de maintenance approuvé par OfeWDW
GILPPDWULFXODWLRQ



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

W 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Paged8 sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

6.2 0$18(/ '( &21752/( '( 0$,17(1$1&( '( /1(;3/2,7$17

6.2.1 /TH[SORLWDQtW aGIR dposition du personnel de maintenance et
G TH[S OR InWrbsgel. Rapr le guider dans O Y H[H W& IsésHfonctions, un
manuel de contrdle de maintenance accepta EOH SDU Of$GPLQLVWUDWLRQ
civile du Burkina et conforme au paragraphe 9.2. La conception du manuel doit
respecter les principes des facteurs humains.

6.2.2 /TH[S OR L WMRIleWa GRju&Vle manuel de contrdle de maintenance soit
P R G L liLypa Vidu, de maniére T X $ditConstamment tenu a jour.

6.2.3 Toutes les modifications apportées au manuel de controle de maintenance de
OTH[SORLWD Q WorgniRuhiyjué €3 \8ans\ddlai a tous les organismes et a
toutes les personnes auxquels le manuel a été distribué.

6.24 /TH[SORLWDRQW @GIRLW OT$GPLQLVWUDWLRQ GHuDYLDW
exemplaire du manuel de controle de maintenance et de tous les
amendements ou révisions dont ce manuel fera O { R EtNM #loWincorporer dans
FH PDQXHO OHV GLVSRVLWLRQV REOLIJDWRLUHYV GRQW C
du Burkina exigera OfLQVHUWLRQ

6.3 PROGRAMME DE MAINTENANCE

6.3.1 /TH[SORLWBDQtW aGIR dMposition du personnel de maintenance et
G TH[S OR inW¥r@s4kl. Raur le guider dans O Y H[H W& Is€sHfonctions, un
programme de maintenance approuvé par O TeWDW G L P PogbiwodtieRXeS DW LR Q
renseignements spécifiés a la section 9.3 La conception du programme de
maintenance de O fH[S O R LMspe@tV l€3 Brindipes des facteurs humains.

6.3.2 Toutes les modifications apportées au programme de maintenance doivent étre
communiquées sans délai a tous les organismes et a toutes les personnes
auxquels le programme a été distribué.

6.4 ENREGISTREMENTS DE MAINTENANCE

/ITHISORLWDQW GRLW YHLOOHU | fptesrsoignt@ohserdQ UHILV W
pendant les périodes mentionnées au § 6.4.2 :

a) temps total de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) de

OfKpOLFRSWqUH HW GH WRmt¢eOHY HQVHPEOHYV j Y

b) situation actuelle de conformité avec tous les renseignements obligatoires
relatifs au maintien de la navigabilité ;
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c) renseignements détaillés appropriés sur les modifications et réparations
DSSRUWpPHV j OTKpOLFRSW ghsembled/; ] VHV SULQFLSDX]

d) temps de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) depuis la
GHUQLqQUH UpYLVLRQ GH OfKpOLFRSWqUH RX GH VHV HQV
imposeé ;

H VLWXDWLRQ DFWXHOOH GH FRQIRUPLWpPp &He OfKpOL
maintenance;

f) enregistrements de maintenance détaillés, pour montrer que toutes les
conditions relatives a la signature de fiches de maintenance ont été remplies.

6.4.2 Les enregistrements dont il est question au § 6.4.1, alinéas a) a e), doivent étre
conservés pendant au moins 90 jours apres le retrait permanent du service du matériel
auquel ils se rapportent, et les enregistrements indiqués au § 6.4.1, alinéa f), doivent étre
conservés pendant au moins un an apres la date de signature de la fiche de maintenance.

(Q FDV GH FKDQJHPHQW WHPSRUDLUH GTH[SORLWDQW OH
j OD GLVSRVLWLRQ GX QRXYHO H[SORLWDQW (Q FDV GH FKD(
enregistrements seront mis a la disposition du nouvel exploitant.

6.4.4 A compter du 5 novembre 2020, les enregistrements conservés et transférés
conformément au 86.4 doivent étre entretenus sous une forme et dans un format qui en
DVVXUHQW HQ SHUPDQHQFH OD OLVLELOLWpPp OD VpFXULWpP H

La forme et le format des enregistrements peuvent inclure, par exemple, des supports
papier, filmiques, €lectroniques, ou toute combinaison de ces supports.

6.5 RENSEIGNEMENTS SUR LE MAINTIEN DE LA NAVIGABILIT E

6.5.1 /TH[S OR L WRIQWte@E KD la masse maxi-male est supérieure a 3175 kg
doit suivre et évaluer O {H[S p Wk HQrfaidtenance et de OTH[SORDbWED WLR Q
gui concerne le maintien de la navigabilité et doit fournir les renseignements
prescritspar OfeWDW GfLPPDWULFXODWLRQ

6.5.2 /TH[S OR L WRI@Mte@ETKrDla masse maxi-male est supérieure a 3175 kg
doit obtenir et évaluera les renseignements et les recommandations relatifs au
maintien de la navigabilité diffusés par O 1 R U J Dr@spadhBatle de la conception
de type, et doit mettre ensuite en ° X Yelles mesures jugées nécessaires, selon
une procédure acceptable pour OfeWDW G{LPPDWULFXODWLRQ
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6.6 MODIFICATIONS ET REPARATIONS

Toutes les modifications et réparations doivent étre conformes a des réglements
de navigabilité acceptables pour O e & PP Rllavod.LDes procédures doivent
étre établies pour assurer la conservation des renseignements attestant le respect
des reéglements de navigabilité.

6.7 FICHE DE MAINTENANCE

6.7.1 Lorsque les travaux de maintenance sont effectués par un organisme de
maintenance agree, celui-ci remplit OD ILFKH GH PDLQWHQDQFH FRQIRUPpPI
Partie 1l, Chapitre 6, section 6.8.

6.7.2 Lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de
PDLQWHQDQFH DJUpp XQH SHUiteR® @éfivrél LcanbdombeniedtHauG 1 X Q
RAFO01.1 remplit et signe la fiche de maintenance pour certifier que les travaux ont été

effectués de facon satisfaisante et conformément aux données approuvées et a des
SURFpGXUHY DFFHSWDEOHV SRXU OYfeWDW GYLPPDWULFXODW

6.7.3 Lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de
maintenance agréeé, la fiche de maintenance contient notamment les renseignements
suivants :

a) les détails essentiels des travaux effectués, y compris la mention détaillée des données
approuvées qui ont été utilisées ;

b) la date & laquelle ces travaux ont eté effectués ;

c) le nom de la personne ou des personnes qui ont signé la fiche.

6.8 ENREGISTREMENTS
ITH[SORLWDQW GRLW YHLO OH Wnjegidtremnits doRport&aptv W H Q X
les renseignements ci-dessous :
a) VXU OfYHQVHPEOH GH OfKpOLFRSWqUH WHPSV WRWDO
b) VXU OHV HQVHPEOHY SULQFLSDX[ GH OTKpOLFRSWqUH
1) le temps total de service ;
2) la date de la derniéere révision ;
3) la date de la derniere inspection ;

c) VXU OHV LQVWUXPHQWY HW OfpTXLSHPHQW GRQW OfL
dépendent du temps de service :

1) les indications relatives au temps de service nécessaires pour déterminer
leur aptitude au service et pour calculer leur durée ;
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2) la date de la derniere inspection.

6.8.2 Ces enregistrements doivent étre conservés pendant 90 jours a partir de la date
de réforme du matériel auquel ils se rapportent.
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CHAPITRE 7 EQUIPAGE DE CONDUITE DES HELICOPTERES
7.1 &20326,7,21 '( /1(48,3%$*( '( &21'8,7(

711 /fpTXLSDJH GH FRQGXLWH 1Gekr, EnfhbrdbreSeban aompbsition il p
celui que spécifie le manuel G TH[S O REAYIDswd & Pp T X imBEndldie conduite
spécifié dans le manuel de vol, ou dans tout autre document associé au certificat de
navigabiiWp OfpTXLSDJH G HompRepdeXlesWwiem@ds LG p T X L&D JH
conduite qui pourront étre nécessaires suivant le type de O 1 K p O L EtRs8,We dqylgeH
G T H[S O Riongi@ew etRa@urée du vol entre les points ou V § H I | H& rdleXdHdes
équipages de conduite.

7.1.2 /pTXL SIB &bhduite doit comprendre au moins une personne titulaire G {XQH
licence en état de validité, délivrée ou validéepar OfeWDW GfLPPDWULFXODWLF
a manipuler O D S SD UHL O O Dddib duifdpiPatry Milise.Q

7.2 &216,*1(6 $8; 0(0%5(6 '7T(48,3%$*( '( &21'8,7( 3285 /(6 &$6
"185%(1&(

Pour chaque type GTKpOLFRSWqUH  Oifditji&r CeR tows De® \Wenthrrs W

G Tp T X L&2dnduite les fonctions dont ils doivent VD F T eh vaWGETUX U J BlQ FH

dans une situation appelant une évacuation G X U J H&drddramme GTLQVWId XFW LR Q
O 1 H [&&tlcomporter un stage annuel G 1 H Q W U Dav Q HHP[Hb Bd@/éé fler@tions

et il y doit etre prévu OfHQV H L Jdi@g H-PTHHPBEORILp TXLSHPHQWet BT XUJHQF
secours dont O THP & Whscrit et des exercices GIpYDFXDWLRQdeGTXUJHC
OfKpOLFRSWqUH

7.3352*5$00(6 'Y,16758&7,21 '(6 0(0%5(6 'fed48,3$*( '( &21'8,7(

/I fTH[SORLWDQW GRLW pWDEOLU HW WHQLU j MRXU XQ SU
hRPRORJXp SDU OYDGPLQLVWUDWLRQ GH OYDYLDWLRQ Fl
PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH UHoRLW XQH IRUPD
des fonctions qui lui sont confiées. Le programme de formation :

a) doit prévoire des moyens de formation au sol et en vol ainsi que des instructeurs
GEPHQW TXDOLILpY FRPPH LO DXUD pWp GpWHUPLQp SC
civile;

b) doit comprendre XQ VWDJH GTHQWUDVQHPHQW DX VRO HW HQ

DX[ W\SHV GTKpOLFRSi\agd B PEREPGH GTpTXLSDJH GH F
exercera ses fonctions ;



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

W 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Pagel03sur 228

p\NAC.gﬂ~
Nt

c) dot SRUWHU VXU OD FRRUGLQDWLRQ GHV WKFKHYV GHV PHEF
et comprendra des exercices sur tous les W\SHVY GH VLWXDWLRQV G{XU
situations anormales UpVXOWDQW GT1XQ PDXYDLV IRQFWLRQQHP
GIDXWUHV DQRPDOLHYV DIIHFWDQW OH PRWHXU OD WUD
V\VWgPHV GH OTKpOLFRSWqUH

d) doit porter également sur les connaissances et les aptitudes relatives aux
procédures de vol a vue et de volaux LQVWUXPHQWY SRXU OD JRQH C
envisagee, sur les performances humaines, y compris la gestion des menaces
HW GHV HUUHXUV VXU OH WUDQVSRUW GHV PDUFKDQGI
sur les procédures applicables a I THQYLURQQHPHQW GDQV OHTXHO O
exploité ;

e) GRLW JDUDQWLU TXH FKDTXH PHPEUH GYpTXLSDJH GH F
HW vDLW FRPPHQW HOOHV VH UHOLHQW j FHOOHV GHYV
conduite, notamment en ce qui concernelespURFpGXUHY DQRUPDOHYV RX C

ff GRLW SRUWHU VXU OHV FRQQDLVVDQFHV HW OHV DSW
exploitation des systemes de visualisation téte haute et/ou des systemes de
vision améliorée des hélicopteres qui en sont équipés ;

g) doit étre GRQQpP j LQWHUYDOOHV UpJXOLHUV GpWHUPLQy
OYDYLDWLRQ FLYLOH HW FRPSUHQGUD XQH pYDOXDWLR

Des renseignements supplementaires sur les exigences opérationnelles relatives aux
marchandises dangereuses figurent au Chapitre 12 de la presente section.

7.3.2 La nécessité G 1 Xi@rainement périodique en vol sur un type donné GTKpOLFRSWqU
doit étre considérée comme satisfaite:

(@) par O Y H P 8a0Rad mesure jugée possible par SDU ODGPLQLVWUDWLRQ (
civile G fetittaineur synthétiqgue de vol pour hélicopteres approuvé par elle a
cette fin;

(b) par O T H[pF Hanslld? @élais appropriés, du controle de compétence spécifié a
la sous section 7.4.4 pourcetype GI{KpOLFRSWqUH

7.4 QUALIFICATIONS

7.4.1 Expérience récente d u pilote commandant de bord et du copilote

/ITHISORLWDQW QH GRLW FRQILHU OH GpFROODJH HW OfI
GH W\SH GTKpOLFRSWqUH j XQ SLORWH FRPPDQGDQW GH E
aux commandes dans au moins trois décollages et atterrissages au cours des 90
MRXUV SUpFpGHQWVYV VXU OH PrPH W\SH GY{KpOLFRSWqU
approuve a cet effet.
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7.4.1.2 Quand un pilote commandant de bord ou un copilote pilote plusieurs variantes du
PrPH W\SH GITKRXLERSEIWAHWY W\SHV GTKpOLFRSWqUH D\D
VLPLODLUHYV GX SRLQW GH YXH GHV SURFpGXUHV G{XW
PDQRHXYUDELOLWpP OfeWDW GpFLGH GHV FRQGLWLRQV
paragraphe 7.4.1.1 pour chaque varianWH RX FKDTXH W\SH GY{KpOLFRSWq
combinées.

7.4.2 Pilote commandant de bord 2 Qualification opérationnelle

/I THISORLWDQW QH GRLW SDV DIITHFWHU FRPPH SLORWH F
un pilote qui ne possede pas la qualification UHTXLVH SRXU OTRSpUDWLRQ H
gue ce pilote ne remplit pas les conditions stipulées aux paragraphe 7.4.2.2 et
7.4.2.3.

/H SLORWH GpPRQWUHUD j OfH[SORLWDQW TXJLO D XQH
a) GH OfRSpUDWLRQ j HIIHFW Xdéident pokiev net&@@Dduv:V D QFH V

1) le relief et les altitudes minimales de sécurité ;

2) les conditions météorologiques saisonnieres ;

3) les installations, services et procédures de météorologie, de
télécommunications et de circulation aérienne ;

4) les procédures de recherche et de sauvetage ;
5) les installations et procédures de navigation de la route ou de la région de vol

b) des procédures applicables au survol des zones a population dense et des zones
a forte densité de circulation, des obstacles, de la topographie, du balisage
OXPLQHX[ GHV DLGHV GYDSSURFKH DLQVL @dégat, GHV SUI
GI{DWWHQWH HW GIDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY HW
applicables.

7.4.2.3 Le pilote commandant de bord doit avoir effectué XQ YRO UHSUpVHQWDWLI GH
TXYLO HVW DSSHOp j H[pFXWHU TXL GRLW FRPSUHQGUH
WASLTXH HQ WDQW TXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQC
TXDOLILp SRXU OfR&8PUDWLRQ HQ TXHVWL

/ITH[SORLWDQW GRLW FRQVLJQHU GIXQH PDQLqUH VDW
OYDYLDWLRQ FLYLOH OD TXDOLILFDWLRQ GX SLORWH HV
acquise.

8Q H[SORLWDQW QH GRLW SDYV cerRre\pilbt® comMndar@lgnkd& LO LV H U
ERUG SRXU XQH RSpUDWLRQ GRQQpH VL GDQV OHV PRL\
HITHFWXp DX PRLQV XQ YRO UHSUpVHQWDWLI GH OfRSpUL
PHPEUH GH OfYpTXLSDJH GH FRQG XL @hateus daDRe\pbisté Q VS HF W
de pilotage.
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Si plus de 12 mois se sont écoulés sans que le pilote ait effectué de vol représentatif,
il doit de nouveau, avant de reprendre ses fonctions de pilote commandant de bord
SRXU OfRSpUDWLRQ quaii€ \cordqornamidnt aukl dispositions des
paragraphe 7.4.2.2 et 7.4.2.3.

7.4.3 Contrble de la compétence des pilotes

/TH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j FH TXH OD WHFKQLTXH
SURFPGXUHV GIXUJHQFH tolR mEn@M qiYeplt) torpstente @édses
SLORWHV VRLW pWDEOLH VXU FKDTXH W\SH RX YDULDQWH

/IRUVTXH OHV YROV GRLYHQW rWUH H][p Eitweiler &c@quep JLPH ,)!
ses pilotes démontrent leur aptitude a observer ces regles, soit devant un pilote
LQVSHFWHXU GH OfH[SORLWDQW YVEDWG RGKLYNQW DX\QLBRYSEI
civile. Ces contrbles doivent étre effectués au moins deux fois au cours de chaque
SpULRGH GYXQ DQ 'HX[ FRQWU{OHVY GH FH W\SH ORUVT?>
VHPEODEOHYV HW VRQW HIIHFWXpV j PRLQV GH TXDWUH PR
répondre a cette spécification.

7.4.3.2 Quand un exploitant affecte des membUHYV GfpTXLSDJH GH FRQGXLWH
YDULDQWHY GX PrPH W\SH RX |j GLIIpUHQWY W\SHV (
FDUDFWpPpULVWLTXHY VLPLODLUHY GX SRLQW GH YXH GHV S
et de la manoeuvrabilité¢, OfDGPLQLVWUDW L R€d&side de§ boriditohg LRQ FLY
auxquelles les spécifications du paragraphe 7.4.3.1 pour chaque variante ou chaque
W\SH GTKpOLFRSWqUH SHXYHQW rWUH FRPELQpPHYV

eTXLSHPHQW GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH

8Q PHPEUH GYpTXLSDJH GH FRQGXLW HI N4 pait ¥x@mdr ldsd GTXQH
SULYLOQJHV TXYj] FRQGLWLRQ GH SRUWHU GHV YHUUHV FR
YHUUHVY FRUUHFWHXUV GH UHFKDQJH ORUVTXYLO H[HUFH C

7.6 Temps de vol, périodes de service de vol et périodes de repos

/TDRLQLVWUDWLRQ GH Oéiabh LdBsWégkRiQenEsLspécidant IEsRimirés
applicables au temps de vol et aux périodes de service de vol pour les membres
GYpTXLSDJH GH FRQGXLWibiver& Bgdletneni pré/eitt@svpé&fiodes de
repos suffisantes et doivent étre de nature a garantir que la fatigue survenant au cours
GIXQ YRO RX GH YROV VXFFHVVLIV RXGHRXQBWLHWXWM IO EHRXBX
HQ UDLVRQ GH FHV YROV HW GYDXWUHV WkFKHV QH FRPSU
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8.1 L 1D JHeghNiqgue G fH[S OR OW D WeERMIpOyé dans le cadre de méthodes
approuvées de préparation et G T H [ p F XI®¢ lvBlQ nécessitant les services G X Q
agent technigue G TH[S O Ragvéd) Wit B@ titulaire G  Xl@dhce conforme aux
disposition

/IRUVTXH ODJHQW WHFKQLTXH GIfH[SORLWDWLRQ HVW XW
tant que agent opération possedant une attestation de qualification autre que la
OLFHQFH GYDJHQW WHRHRQTXWWIBDGRLISOKWWDWLRQ GH
conformément a la méthode approuvee de contrble et de supervision des vols, exige
gue ces agents opérations répondent au minimum aux conditions de délivrance de la

OLFHQFH GYDJHQW WHFKQLDXWH\GTHISIQ RH W 3 \BECHY QOMRSSE.Q IR [ H

8Q

a)

b)

1)

2)

3)
d)

e)

DIJHQW WHFKQLTXH GTH[SORLWDWLRQ QH GRLW UHFHYR

VXLYL GH PDQLgUH VDWLVIDLVDQWH HW FRPSOgQWH XQ F
portant sur tous les éléments de la méthode approuvée de contrdle et de
supervision des vols spécifiée au paragraphe 2.2.1.3;

dans les 12 mois précédents, effectué au moins un vol de qualification dans un

hélicoptere au-GHVV XV G{XQH UpJLRQ GDQV ODTXHOOH LO H
supervision des vols. Ce vol doit comprendre des atterrissages sur le plus grand

QRPEUH GYKpOLVWDWLRQV SRVVLEOH

VRALURXYp j OTH[SORLWDQW TXYLO FRQQDvVW
la teneur du manuel GTH[SORLWDWLRQ

OfpTXL Sddie Hed Mélicopteres utilisés;

OfpTXL Slelrakigawin des hélicoptéres utilisés;

prouvé & O fH[S OR Lcahbe@ 1as dleqfent® suivants au sujet des vols dont il
sera chargé et des régions dans lesquelles il est autorisé a assurer la surveillance
de OTH[SORLWDWLRQ

1) conditions météorologiques saisonniéres et sources de renseignements
météorologiques;

2) efets des conditions météorologiques sur la réception radio a bord des
hélicopteres utilisés;

3) particularités et limites G THP 8® éhhacun des systémes de navigation
utilisés par OfH[SORLWDQW

4) instructions relatives au chargement des hélicoptéres;

justifié devant O T H[S Q& $ed/ddahsitsances et de ses aptitudes en matiere
de performances humaines qui sont applicables aux fonctions G { D JtecQrue
GITH[SORLWDWLRQ
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f) prouvé & O fH[S OR L&stxQNEMd Hef te@plir les fonctions spécifiées a la
section 2..6.

8.4  Tout agent technique G {H[S O Rjuivd Begu luReCaffectation doit se maintenir au
courant de tous les aspects de O H[S O Rui ¥eDapdoReRt a son affectation, y
compris les connaissances et les aptitudes en matiére de performances humaines.

8.5 Aucun agent techniqgue G TH[S O Rk b \WeprBri@re son service V $h @st resté
éloigné 12 mois consécultifs ou plus, a moins T X fid.satisfasse aux dispositions de
du paragraphe 8.3 ci-dessus.
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9.1 MANUEL DE VOL

Il doit étre procédé a la mise a jour du manuel de vol en y apportant les
FKDQJHPHQWY UHQGXV REOLJDWRLUHYV SDU OfeWDW G¢YLI

9.2 MANUEL DE CONTROLE DE MAINTENANCEDE /9 (;3/2,7%$17

921 /H PDQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OTH[SOR
de la section 6.2, qui peut étre publié en parties distinctes, doit contenir les
renseignements suivants:

9.2.2 une description des procédures exigées par le paragraphe 6.1.1, comprenant,
VILO \ D OLHX

a)

b)

f)

9)

h)

XQH GHVFULSWLRQ GHV DUUDQJHPHQWY DGPLQLVW
OTRUJDQLVPH GH PDLQWHQDQFH DJUpp

une description des procédures de maintenance et des procédures relatives

a OfpWDEOLVVHPHQW dé¢¥fiche® e mMaidtéenBrisexiarsque les
WUDYDX[ VRQW HIIHFWXpV GDQV OH FDGUH GTXQ V\\
organisme de maintenance agreée;

les noms et fonctions de la ou des personnes dont il est question au
paragraphe 6.1.4,

un renvoi au programme de maintenance dont il est question paragraphe
6.3.1 en;

une description des méthodes a employer pour établir et conserver les états
GH PDLQWHQDQFH GH OfaHaS@BOWNDQW H[LIpV

une description des procéduresa XWLOLVHU SRXU VXLYUH HW pYDC
GH OD PDLQWHQDQFH HW GH OYfH[SORLWDWLRQ HW F
sujet conformément au paragraphe 6.5.1;

une description des procédures a suivre et relatives a la communication des
UHQVHLJQHPHQpPéMtiGfigkUGUH R

une description des procédures a suivre pour respecter les dispositions du

paragraphe 6.5 (b)) FRQFHUQDQW OfpYDOXDWLRQ GHV UHQV
maintien de la navigabilité et la mise en application des mesures
éventuellement jugées nécessaires;

une description des procédures a suivre pour mettre en application les
mesures qui découlent des renseignements obligatoires relatifs au maintien
de la navigabilité ;
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) XQH GHVFULSWLRQ GH OfpWDEOLVVHPHQW HW GH OD
de suivi permanent du fonctionQHPHQW HW GH OfYHIILFDFLWp GX
maintenance qui permette de corriger toute lacune que ce programme
pourrait présenter ;

Kk XQH GHVFULSWLRQ GHV W\SHV HW-qGek\Ve mMaGe OHV G
VIDSSOLTXH

[) une description des procédures mises en place pour veiller a ce que les
pannes nuisant a la navigabilité soient enregistrées et rectifiées;

m) XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV | VXLYUH ¢
GILPPDWULFXODWLRQ OHV FDV witesSRUWDQWYV VXUYHQ

n) unedesciSWLRQ GHV SURFpGXUHYVY GHVWLQpPHYV j FRQWU({(
et de produits aéronautiques connexes ;

0) XQH GHVFULSWLRQ GHV SURFpGXUHV GIDPHQGHPHQW
maintenance.
9.3 PROGRAMME DE MAINTENANCE
9.3.1 Le programme de maintenance de chaque hélicoptére, qui est prévu par la
section 6.3, doit contenir les renseignements suivants :

a) les taches de maintenance et les intervalles auxquels elles doivent étre
HITHFWXpHVY FRPSWH WISQX YXH GIHKWIRLYDRMRRWYqUH

b) OH FDV pFKpDQW XQ SURJUDPPH GH PDLQWLHQ GH OfL

c) les procédures permettant de modifier les dispositions des sous paragraphes
a)l)eta)2)ci-GHVVXV RX GH VfHQ pFDUWHU

d) le cas échéant, une description du programme de surveillancedH OfpWDW HW C
fiabilité des systémes, des ensembles, des systemes de transmission, des
rotors et des installations motrices.

9.3.2 Les taches et les intervalles de maintenance qui ont été spécifiés comme
REOLJDWRLUHY GDQV OfDSSUREDW d&@nt@Etie @QdQUERQFH S W
comme tels.

9.3.3 Le programme de maintenance doit étre fondé sur des renseignements fournis
par O 1 ed# éi¢eption ou par O T R U J Dr@spahBable de la conception de type,
ainsi que sur toute expérience complémentaire applicable.

9.4 CARNET DE ROUTE

9.4.1 Le carnet de route G T Xh€licoptére doit comporter les rubriques suivantes
correspondant aux chifres romains indiqués:

a) | - Nationalité et immatriculationde OfKpOLERSWqUH
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b) Il - Date;

c) Il - Noms des membresde OfpTXLSDJH

d) IV - Affectation des membresde OfpTXLSDJH
e) V - Lieu de départ;

f) VI -Lieu GIDUULYpH

g) Vi - Heure de départ;

h) VI -Heure GIDUULYpH

) IX - Heures de vol,

)] X - Nature du vol (privé, transport régulier ou non régulier);
k) Xl - Incidents et observations V fla®eu);

H Xl - Signature de la personne responsable.

9.4.2 Les inscriptions au carnet de route peuvent etre efectuées au fur et & mesure,
a O Y H @iraukrayon indélébile.

9.4.3 Les carnets de route, une fois remplis, peuvent etre conservés pour permettre
G 7 D YR eldvé complet des vols efectués au cours des six derniers mois.

95 ETATS DE /1(48,3(0(17 DE SECOURS ET DE SAUVETAGE
TRANSPORTE A BORD

A tout moment, les exploitants doivent pouvoir communiquer sans délai, aux
FHQWUHY GH FRRUGLQDWLRQ GH VDXYHWDJH GHV OLV
secours et de sauvetage transporté a bord de ceux de leurs hélicoptéres qui

effectuent des vols internationaux. Les indications doivent comprendre notamment

le nombre, la couleur et le type des canots de sauvetage et des sighaux
S\URWHFKQLTXHVY OH GpWDLO GHV IRXUQLWXUHY PpGLFD(
potable, ainsique letypede OfpTXLSHPHQW UDGLR SRdfdgDevwces GH VHF
utilisées.

9.6 ENREGISTREMENTS PROVENANT DES ENREGISTREURS DE BORD

(Q FDV GYDFFLGHQW RX GJLQFLGHQW VXUYHQDQW j OfKpC
dans toute la mesure du possible, la conservation de tous les enregistrements de

bord qui VH UDSSRUWHQW j FHW DFFLGHQW RX LQFLGHQW H\
des enregistreurs de bord en cause, ainsi que leur JDUGH HQ OLHX V€U MXV
TXYLO HQ VRLW GLVSRBMXppedRicatiBng BupRRARF Q3N
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&+$3,75( (48,3$*( '( &$%,1(

10.1 FONCTIONS ATTRIBUEES EN CAS "85* (1 & (

/ITH[SORLWDQW GRLW GpWHUPLQHU DYHF OYDSSUREDWL
FLYLOH GX %XUNLQD )DVR HW GfDSUqV OH QRPEUH GH VL
WUDQVSRUWpPYV OTHIIHFWLI PdaremBossaite darpchiaqueSDJH G H
W\SH GTKpOLFRSWqUH SRXU HIITHFWXHU XQH pYDFXDWLR(
TXL GRLYHQW rWUH H[pFXWpHV HQ FDV GIfXUJHQFH RX OR
PYDEXDWLRQ GIXUJHQFH /fH[SORLW B @W cBaQue\Wyp® WW U L E
GIKpOLFRSWqUH

10.2 PROTECTION DES MEMBRES DE /(48,3 $* OE CABINE PENDANT LE
VOL

&KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FDELQH GRLW RFFX.
ceinture ou, si le siége en est doté, son harnais de sécurité pendant le décollage

HW OYfDWWHUULVVDJH HW WRXWHYVY OHV IRLV TXH OH SLO
OYRUGUH

10.3 FORMATION

/ITH[SORLWDQW GRLW pWDEOLU HW WHQLU j MRXU XQ SUF
O$GPLQLVWUDWLRQ GH OfDYLDWL Bitgtre Isiii Par toGtX % X U N L
personne a laquelle sont attribuées des IRQFWLRQV GH PHPEUH GH Ofp°
cabine, avantsaprisesde IRQFWLRQV /HV PHPEUHYV GH OfpTXLSDJH
suivre FKDTXH DQQpH XQ SURJUDPPH GH IRUPDW&Re& /fH[SO
programmes de formation, & ce que chaque personne:

a) ait la compétence voulue pour remplir les fonctions en matiére de sécurité qui
VRQW DWWULEXpHYVY DX[ PHPEUHV GH OfpTXLSDJH GH FL
VLWXDWLRQ DSSHODQW X@H pYDFXDWLRQ GTXUJHQF

b) VRLW H[HUFpH j XWLOLVHU OfpTXLsa8wwétdde uontGeH VHFR X
transport est exigé, tel que les gilets de sauvetage, les radeaux de sauvetage,
OHV WRERJJ&uavn, e} psguzs de secours, les extincteurs portatifs,
OfpTXLSHPHQWetddsRiousse® lde premiers soin et de prévention
universelle, ainsi que les défibrillateurs externes automatisés;

c) sielle est en service dans des hélicoptéres volant au-dessus de 3000 m (10
W FRQQDLVVH OHV HIIHWV GH OddssIR¢p&ésH HW G|
pressurisés, les phénomenes physiologiques qui accompagnent une
décompression;
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d FRQQDLVVH OHV DWWULEXWLRQV HW OHV IRQFWLRQV C
GH FDELQH HQ FDV GY{XUJHQFH GDQV OD PHVXUH Re* FFL
remplir ses propres fonctions;

e) FRQQDLVVH OHV W\SHVY GH PDUFKDQGLVHYVY GDQJHUHXYV
TXLO HVW LQWHUGLW GH WUDQVSRUWHU GDQV XQH F
programme de formation concernant les marchandises dangereuses prévu
SDU efdeQ

f) soit bien informée des performances humaines intéressant les fonctions
remplies en cabine qui sont liées a la sécurité, y compris en ce qui concerne
OD FRRUGLQDWLRQ HQWUH OHV PHPEUHYV GH OfpTXLSD
GH OfpTXLSDJH GH FDELQH

Des renseignements supplémentaires sur les exigences opérationnelles
relatives aux marchandises dangereuses figurent au Chapitre 12 de la
présente section.

10.4 TEMPS DE VOL, PERIODE DE SERVICE DE VOL ET PERIODES DE REPOS

L'exploitant doit se conformer aux exigences reglementaires spécifiant les limites
applicables au temps de vol et aux périodes de service de vol pour les membres
d'équipage de cabine. Ces exigences reglementaires doivent également prévoir
des périodes de repos suffisantes et doivent étre de nature a garantir que la fatigue
survenant au cours d'un vol ou de vols successifs, ou la fatigue accumulée au
cours d'une certaine période en raison de ces vols et d'autres taches, ne
compromet pas la sécurité d'un vol.
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&+$3,75( 685(7(
11.1 LISTE TYPE DES OPERATIONS DE FOUILLEDE /M+(/,&237(5(

/TH[SORLWDQW GRLW YHLOOHU j FH TXfEtafions ®effattjeE RUG X Q
SRXU OD UHFKHUFKH G 1X @éhaEdRde Bahotdde. Eddté/ liskeHloit étre

fondée sur des éléments indicatifs concernant la marche a suivre en cas de
GpFRXYHUWH GTXQH ERPEH RX GIXQ REMHW VXVSHFW

11.2 PROGRAMMES DE FORMATION

1121 /YH[SORLWDQW GRLW LQVWLW X Hdfothdfiob @5@rmeételdit XQ SUR
PHPEUHYV GfpTXL S DdIHn@nikrelp Diéwxdppropriée pour réduire le plus
possible OHV FRQVpPTXHQFHV GIDFWHYV GILQWHUYHQWLRQ LOC

11.22 /TH[SORLWDQW GRLW LQVWLWXHU HW DSSOLTXHU DXVV
GfHQVHLJQHU DX[ HPSOR\pV DSSURSULpPV GHV PHVXUHV H'
applicables aux passagers, aux bagages, au fret, a la poste, aux équipements et
aux provisions de bord destinés a un transport SDU KpOLFRSWqgqUH SRXU TXT!
contribuer a la préventon GHV DFWHV GH VDERWDJH HW DXWUHV IF
illicite.

11.3 RAPPORT SURLES ACTES '§,17(59(17,20LICITE

$sUqv XQ DFWH GILQWHUYHQWLRQ LOOLFLWH OH SLORW
sans délai un rapport surcetactea OfDXWRULWp ORFDOH GpVLJQPpH
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CHAPITRE 12. MARCHANDISES DANGEREUSES
12.1 APPLICATION GENERALE

Le RAF18 contient des dispositions générales concernant le transport aérien international
des marchandises dangereuses qui sont développées dans les Instructions techniques
pour la sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses (Doc 9284,
Instructions techniques). Le Chapitre 2 du RAF18 comprend des dispositions qui
exemptent des marchandises dangereuses du RAF 18 a certaines conditions. Ces
dispositions sont développées dans la Partie 1, Chapitres 1 et 2 des Instructions
techniques.

Etant donné la nature différente des opérations effectuées par hélicoptére par
comparaison a celles qui sont effectuées par avion, certains aspects supplémentaires

doivent étre pris en compte quand des marchandises dangereuses sont transportées par
KPOLFRSWgqgUH FRPPH OTLQGLTXHQW OHV ,QVWUXFWLRQV WH
aérien des marchandises dangereuses (Doc 9284, Instructions techniques), Partie 7,

Chapitre 7.

12.2 RESPONSABILITES DES ETATS

Le RAF18 Chapitre 2, contient des dispositions relatives a la mise en place, par chaque
Etat, des mesures nécessaires a la réalisation de la conformité avec les prescriptions
détaillées figurant dans les Instructions techniques.

/IHV UHVSRQVDELOLWpPpV GH OYH[SORLWDQW HQ FH TXL FRQF
GDQJHUHXVHV ILIXUHQW DX[ &KDSLWUHYV HW GH OY$QQH
WHFKQLTXHYV pQRQFH OHYV U bitdrs & @seRigehc@d rdlgtives@idcainfid [ S O

rendu des incidents et des accidents.

/IH 5%) &KDSLWUH FROWLHQW GHV GLVSRVLWLRQV UHODW
Etat contractant, de procédures de supervision applicables a toutes les entités qui

remplissent des fonctions concernant les marchandises dangereuses (a savoir les
conditionneurs, les expéditeurs, les agents de manutention au sol et les exploitants).

/IHV GLVSRVLWLRQV UHODWLYHV DX[ PHPEUHYV GYpTXLSDJH HW
PDUFKDQGLVHY GDQJHUHXVHYV j ERUG GIDpURQHIV VRQW pQR
1, des Instructions techniques.

/IH PDWpULHO GH OfH[SORLWDQW &20%$7 TXL UpSRQG DX]|
Instructions techniques relatives aux marchandises dangereuses est considéré comme

fret et doit étre transporté conformément a la Partie 1, Chapitre 2, 8 2.2, des Instructions
WHFKQLTXHV S H[ SLqFHV GYDpURQHI WHOOHV TXH JpQr
régulateurs de carburant, extincteurs, huiles, lubrifiants et produits de nettoyage).
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(;3/2,7$176 19$<$17 3%$6 5(d8 'Y$3352%%$7,21 3$57,&8/,E
POUR TRANSPORTER DES MARCHANDISES DANGEREUSES COMME FRET

LHV H[SORLWDQWYV TXL QYRQW SDV UHoX GIDSSUREDWLRQ
marchandises dangereuses doivent avoir :

a) établi un programme de formation concernant les marchandises dangereuses

qui soit conforme aux dispositions du RAF 18, aux dispositions applicables des

Instructions techniques, Partie 1, Chapitre 4, et aux dispositions de la
réglementaiRQ GH OfeWDW VHORQ TXTLO FRQYLHQW 'HV SUp
formation concernant les marchandises dangereuses figureront dans les manuels
GITH[SORLWDWLRQ GH OfH[SORLWDQW

E pWDEOL GDQV OHXUV PDQXHOV GYH[SORLWmBSNLRQ Gl
relatives aux marchandises dangereuses qui satisfont, au minimum, aux
GLVSRVLWLRQV GH OY$QQHI[H GHV ,QVWUXFWLRQV WHF
OfewWDW SRXU SHUPHWWUH DX SHUVRQQHO

1) de détecter et de refuser les marchandises dangereuses non déclarées,
y compris le COMAT classé comme marchandise dangereuse ;

GH VLIJQDOHU DX[ DXWRULWpPV FRPSpWHQWHYV GH O
GIRFFXUUHQFH

i) tous les cas de détection de marchandises dangereuses non

déclarées dans le fret ou la poste ;

i) tous les accidents et incidents concernant des marchandises

dangereuses.

12.4 EXPLOITANTS AYANT RECU UNE APPROBATION PARTICULIERE POUR
TRANSPORTER DES MARCHANDISES DANGEREUSES COMME FRET

12.4.1 Apercu

/11$91%$& GpOLYUH XQH DSSUREDWLRQ SDUWLFXOLqUH SRXU
dangereuses a O fH[S (qRilddit.D Q W

a) établir un programme de formation concernant les marchandises dangereuses qui soit
conforme aux dispositions des Instructions techniques, Partie 1, Chapitre 4, et de la
UpJOHPHQWDWLRQ GH OfeWDW VHORQ TXYLO FRQYLHQW
formation concernant les marchandises dangereuses figureront dans les manuels
GIH[SORLWDWLRQ GH OTH[SORLWDQW
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b) établir dans son manuel GfH[SORLWDWLRQ GHYVY SROLWLTXHV HW GHYV
PDUFKDQGLVHY GDQJHUHXVHYVY TXL VDWLVIRQW DX PLQLPXP
GHV ,QVWUXFWLRQV WHFKQLTXHY HW GH OD UpJOHPHQWDWLR

1) de détecter et de refuser les marchandises dangereuses non déclarées ou mal
déclarées contenues dans le fret ou la poste, y compris le COMAT classé comme
marchandise dangereuse ;

GH VLIQDOHU DX[ DXWRULWpPpV FRPSpWHQWHYV GH Ofe
G R Fdneeu U
i) tous les cas de détection de marchandises dangereuses non déclarées ou mal
déclarées contenues dans le fret ou la poste ;
i) tous les accidents et incidents concernant des marchandises dangereuses ;

3) de signaler aux autorités compétentes de |feWDW GH OfH[SORLWDQW \
constatés de marchandises dangereuses transportées :

i) sans avoir été chargées, isolées, séparées ou arrimées conformément aux

Instructions techniques, Partie 7, Chapitre 2 ;

i) sans que le pilote commandant de bord en ait été informé ;

GI{DFFHSWHU GH PDQXWHQWLRQQHU GH VWRFNHU Gt
décharger des marchandises dangereuses, y compris le COMAT classé comme
marchandise dangereuse, comme fret aérien ;

5) de fournir au pilote commandant de bord des renseignements exacts, écrits

lisiblement ou imprimés, concernant les marchandises dangereuses a transporter

comme fret ;
L GDQV OH FDV GIXQ WUDQVSRUW SDU KpOLFRSWQqUH
OTH[SORLWDQW OHV UHQVH LG Commahaant e Bort\pguvedtpV DX S|
rWUH DEUpJpVY RX FRPPXQLTXpV GIXQH DXWUH PDQLqUH
dans la documentation de travail du vol, comme le carnet de route ou le plan de
vol opérationnel) lorsque les circonstances empéchent de produire des
UHQVHLIJQHPHQWY pFULWV RX LPSULPpPpV RX GYXWLOLVHL
Partie S-7, Chapitre 4.8, du Supplément aux Instructions techniques).

12.4.2 Chargement et arrimage des marchandises dangereuses

Les colis ou les suremballages de marchandiVHY GDQJHUHXVHV TXL SRUWHQV
Aéronef cargo seulement » seront chargés dans des hélicopteres effectuant uniquement

des vols cargo, en conformité avec les dispositions de la Partie 7, Chapitre 2, section 4.1,

des Instructions techniques.
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1243 'LVWULEXWLRQ RX ODUJDJH GH PDUFKDQGLVHV GDQJI
hélicoptere

Les dispositions suivantes concernent le transport par hélicoptére de marchandises
dangereuses destinées a étre larguées en vol (p. ex. a des fins de prévention des
avalanches).

&KDTXH H[SORLWDQW pWDEOL HW WLHQW j MRXU j OfLC
conduite, du personnel de maintenance et du personnel au sol concernés par les
opérations de distribution et de largage de marchandises dangereuses, un manuel
contenant des lignes directrices opérationnelles et des procédures de manutention
GHVWLQpPHV j OHV JXLGHU GDQV OfH[HUFLFH GH OHXUV IRQFV

$XFXQH SHUVRQQH DXWUH TXYIXQ PHPEUH GfpTXLSDJH
est obligatoire ou une personne nécessaire pour manipuler ou larguer les marchandises
GDQJHUHXVHVY QH GRLW VH WURXYHU j ERUG GH OYDpURQHI

I TH[SORLWDQW GH OfYDpURQHI REWLHQW DX SUpDODE
aéroports utilisés une permission pour distribuer ou larguer des marchandises
dangereuses.

12.5 COMMUNICATION DE RENSEIGNEMENTS

/I THISORLWDQW YHLOOH j FH TXH WRXW OH SHUVRQQHO \ FRP.
LOQWHUYLHQW GDQV OYDFFHSWDWLRQ OD PDQXWHQWLRQ OH
soitinfoUPp GH OYDSSUREDWLRQ SDUWLFXOLgUH GH OYfH[SORLWL
transport de marchandises dangereuses.

12.6 VOLS INTERIEURS DE TRANSPORT COMMERCIAL

/IHV GLVSRVLWLRQV pQRQFpHVY GDQV OH SUpVHQW FKDSLWU]I
domestiques de transport commercial.
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SECTION Il : AVIATION GENERALE INTERNATIONALE
CHAPITRE 1 : GENERALITES
1.1 RESPECT DES LOIS, REGLEMENTS ET PROCEDURES

1.1.1 Le pilote commandant de bord doit se conformer aux lois, réglements et procédures
de OT$GPLQLVWUDWLRQ GH OfDYLDWLRQ FLYLOH GX %XUN

1.1.2 Le pilote commandant de bord doit étre responsable de la conduite et de la sécurité
GH OfKpOLFRSVWUBDVEFVKULMAp GH OfHQVHPEOH GHV PHP
passagers et du fret se trouvant a son bord, depuis le moment ou les moteurs sont
PLYV HQ PDUFKH MXVTX{DX PRPHQW Re OfKpOLFRSWQqUH VT
du vol et ou les moteurs et les pales de rotor sont arrétés.

113 6L XQ FDV GH IRUFH PDMHXUH TXL FRPSURPHW OD VpFX
personnes nécessite des mesures qui aménent a violer une procédure ou un
reglement local, le pilote commandant de bord doit en aviser sans délai les autorités
ORFDOHV 6L OTeWDW Re VH SURGXLW OYLQFLGHQW OfH[LJ
compte dés que possible, et en principe dans les dix jours, de toute violation de ce
JHQUH j OTDXWRULWpP FRPSpWHQWH Gtontridvdaet\deboi GDQV F
adressera également une copie du rapport des que possible, et en principe dans les
GL[ MRXUV j OTeWDW GITLPPDWULFXODWLRQ

1.1.4 Le pilote commandant de bord a la responsabilité de signaler au service intéressé le
plus proche, et par les moyens les plus rapides a sa disposition, tout accident dans
OHTXHO OYKpOLFRSWgqUH VH WURXYH LPSOLTXp HW ORUV
JULQYHPHQW EOHVVpHV RX ORUV GXTXHO GHV GpJkWV LPSH
RX j GIDXWUHV ELHQV

1.2 MARCHANDISES DANGEREUSES

1.2.1 Application générale

Les dispositions régissant le transport des marchandises dangereuses figurent
dans le RAF 18.

Etant donné la nature différente des opérations effectuées par hélicoptére par
comparaison a celles qui sont effectuées par avion, certains aspects
supplémentaires doivent étre pris en compte quand des marchandises
GDQJHUHXVHVY VRQW WUDQVSRUWpPHY SDU KpOLFRSWc
Instructions techniques pour la sécurité du transport aérien des marchandises
dangereuses (Doc 9284, Instructions techniques), Partie 7, Chapitre 7, § 7.1.1.
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1.2.2 Application

1.2.2.1 Les dispositions des Instructions techniques pour la sécurité du transport
DpULHQ GHV PDUFKDQGLVHV GDQJHUHXVHYV 'RF ‘
OYDFFHSWDWLRQ DX WUDQVSRUW DX FKDUJHPHQW HW
dangereuses dans tout hélicopte UH GH OfDYLDWLRQ JpQpUDOH

1.2.2.2 Exemptions. Les exemptions générales figurant dans la Partie 1, 8 1.1.5,
des Instructions techniques, et les exemptions figurant dans la Partie 1, § 2.2,
VIDSSOLTXHQW DXVVL j WRXV OHV KpOLFRSWqUHV GH OfF

1.3 USAGE DE SUBSTANCES PSYCHOACTIVES

/IHV GLVSRVLWLRQV UHODWLYHV j OTXVDJH GH VXEVWDQ
les RAF 01.1 et RAF 02.

1.4 APPROBATIONS PARTICULIERES

Le pilote commandant de bord ne doit pas effectuer un vol pour lequel une approbation
SDUWLFXOLgQUH HVW H[LJpH VL FHWWH DSSUREDWLRQ QD SD\
/IHV DSSUREDWLRQV SDUWLFXOLqQUHV GRLYHQW VXLYUH OH
contenir au moins les renseignements qui y figurent.
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&+$3,76 35(3$5%$7,21 (7 (;(&87,21 '(6 92/6
68)),6$1&( '(6 ,167$//$7,216 (7 6(59,&(6 '1(;3/2,7$7,21

/IH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG QH GRLW SDV HQWUHSUF
par tous les moyens ordinaires dont il dispose que les aires et les installations et

services a la surface disponibles et directement nécessaires a ce vol et a la sécurité

GH OfKpOLFRSWgUH VRQW VDWLVIDLVDQWY \ FRPSULV OHV
aides de navigation.

2.2 MINIMA OPERATIONNELS '+ (/,67%$7,2128 'Y(03/GEMENT
'"1$77(55,66%*(

2.2.1 Le pilote commandant de bord doit établir des minimums opérationnels

FRPSDWLEOHYVY DYHF OHV FULWQUHV VSpFLILpV SDU OfeW
KpOLVWDWLRQ RX HPSODFHPHQW GYDWWHUUL ViMDisH XWLOL
QH GRLYHQW SDV rWUH LQIpULHXUV j FHX[ TXL TXL RQW pW
j PRLQV GTDYRLU pWp H[SUHVVpPHQW DSSURXYpV SDU FHW

221.1/MNAC DXWRULVH XQ RX GHV FUpGLWV RSpUDWLRQ(
GIDpURQHIV DYDQFpV /RUVTXH OH FUpGLW RSpUDWLRQ(
IDLEOH Y LANAE délvreNipe appfobation particuliére. Une telle autorisation

sera sans effetsurlaclasVLILFDWLRQ GH OD SURFpGXUH GITDSSURI

Un crédit opérationnel inclut :

D DX[ ILQV GIXQH LQWHUGLFWLRQ GYDSSURFKH T
relatives a la regulation, un minimum inferieur aux minimums opérationnels
GTKpORY MDWAJYHPSODFHPHQW GIDWWHUULVVDJH

b) la réduction ou la satisfaction des exigences en matiere de visibilité ; ou

F OYH[LIJHQFH GT1XQ PRLQV JUDQG QRPEUHKI GHLQVWD O (
compenseées par les capacités disponibles a bord.

/H 0D Q X kkx@oi@atpH tous temps (Doc 9365) contient des orientations sur les
FUpGLWYV RSpUDWLRQQHOV HW OD IDoRQ GH OHV LQGLT.
particuliére.

2.2.1.2Lorsqu H O 1 $ déigre une approbation particuliére liée a un crédit opérationnel,
les conditions suivantes doivent étre remplies :

D OYKpOLFRSWqUH UHPSOLW OHV H[LIJHQFHV GH FHUWLILFDYV
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E OfLQIRUPDWLRQ QpFHVVDLWHRK DKWR XGH. ®GpHNHEWIH SRXU
HVW GE€PHQW PLVH j OD GLVSRVLWLRQ GHV GHX[ SLORWHYV
VSpFLILp GDQV OH PDQXHO GTH[SORLWDWLRQ RX GDQV WRX\
GH QDYLJDELOLWpP FRPSWH SOXV GfXQ PHPEUH

c OJH[SORLWDQW OH SURSULpWDLUH D SURFpGp j XQH pYDOX
RSpUDWLRQV SULVHV HQ FKDUJH SDU OfpTXLSHPHQW

G OfH[SORLWDQW OH SURSULpWDLUH D pWDEOL HW GRFX
anormales et une LME ;

H OfYH][¥&I® prapneialpe a établi un programme de formation pour les membres
GYpTXLSDJH GH FRQGXLWH HW OH SHUVRQQHO DSSURSULp L
vols ;

| OTH[SORLWDQW OH SURSULpWDLUH D pWDEOL XQ V\VWqgPH
de suivi des tendances pour les opérations par faible visibilité visées par un crédit
opérationnel ;

J OYH[SORLWDQW D LQVWLWXp GHV SURFpGXUHV DSSURSUL|
programmes de maintien de la navigabilité (maintenance et réparation).

Des orientations sur les évaluations des risques de sécurité figurent dans le Manuel de
gestion de la sécurité (MGS) (Doc 9859).

Des orientations sur les approbations opérationnelles figurent dans le Manuel
GIH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF

2.2.1.3 Dans le cas des opérations visées par un crédit opérationnel concernant des
PLQLPXPV VXSpULHXUV j FHX[ TXL RQW WUDLW DX[ RSpUDYV
GYLPPDWULFXODWLRQ pWDEOLW GHV FULWQUHV SRXU OD VpF

Le ODQXHO GYH[SORLWDWLRQ WRXV WHPSV 'RF FRQWLHQ)\
opérationnels concernant des opérations suivant des minimums supérieurs aux
minimums applicables aux opérations par faible visibilité.

2.3 CONSIGNES

231 /H SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG GRLW YHLOOHU j FH °
VRLHQW PLV DX FRXUDQW DX PR\HQ GTXQ H[SRVp YHUED
OfTHPSODFHPHQW HW GX PRGH GTHPSORL

a) des ceintures ou des harnais de sécurité ; et, selon le cas,

b) des issues de secours ;

c) des gilets de sauvetage ;

G GH OfpTXLSHPHQW GYDOLPHQWDWLRQ HQ R[\JgQH
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e) de tout autre équipement de secours individuel qui se trouve a bord, y
FRPSULY OHV FDUWHYV GH FRQVLIJQHVY HQ FDV GY{YXUJHC

2.3.2 Le pilote commandant de bord veillera a ce que tous les occupants soient mis au
FRXUDQW GH OYHPSOPFGERH@WWRBMREXIJpQpUDO GH OfpTXLS
essentiel de secours de bord.

$37,78'( $8 92/ '( /1+(/,&237(5( (7 0(685(6 '( 6(&85,7(

Aucun vol ne doit étre entrepris avant que le pilote commandant de bord se soit
assuré :

a) TXH OTKpOLFRSWqUH HVW DSWH DX YRO G€PHQW LPI
en font foi se trouvent a bord ;

b) TXH OfKpOLFRSWqUH HVW GRWp GHV LpMpviésXPHQWV
compte tenu des conditions de vol prévues ;

c) TXH OHV RSpUDWLRQV GYHQWUHWLHQ QpFHVVDL
conformément aux dispositions du Chapitre 6 ;

d TXH OD PDVVH HW OH FHQWUDJH GH OfKpOLFRSWqU
avec sécurité, compte tenu des conditions de vol prévues ;

e) que la charge est répartie a bord et arrimée de maniere a ne pas
compromettre la sécurité ;

ff TXH OHV OLPLWHY GYfHPSORL GH OfKpOLFRSWqgUH FF
ou dans un document similaire, ne seront pas dépassées.

2.5 OBSERVATIONS ET PREVISIONS METEOROLOGIQUES

$YDQW GIHQWUHSUHQGUH XQ YRO OH SLORWH FRPPL
connaissance de tous les renseignements météorologiques disponibles pour le

YRO SURMHWpP /D SUpSDUDWLRQdJ@Ei§Xde dégaDokdeitbuMt G X YRL)
vol effectué selon les régles de vol aux instruments doit comprendre :

a OfpWXGH GHV REVHUYDWLRQV HW GHV SUpYLVLROQ\
disponibles ; et

b) OfpODERUDWLRQ GYXQ DXWUH SODQ Gkldéteuer DX FDV
comme prévu en raison des conditions meétéorologiques.
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2.6 LIMITES IMPOSEES PAR LES CONDITIONS METEOROLOGIQUES

2.6.1 Vol effectué selon les régles de vol a vue

$ OYH[FHSWLRQ GHV YROV GH FDUDFWqQUH SXUHPHQW
PpPWpPpRURORJLTXHYVY GH YRO j YXH XQ YRO TXL GRLW VTHI
vue ne doit étre entrepris que si les observations météorologiques récentes

disponibles, ou une FRPELQDLVRQ GYREVHUYDWLRQV UpFHQWF
indiquent que les conditions météorologiques le long de la route (ou de la partie de

la route qui doit étre parcourue selon les régles de vol a vue) seront, le moment

venu, de nature a rendre possible  f{DSSOLFDWLRQ GH FHV UqJOHYV

2.6.2 Vol effectué selon les régles de vol aux instruments

2.6.2.1 Cas ou il faut prévoir une hélistation de dégagement. 8Q YRO TXL GRLW V{HII
selon les régles de vol aux instruments ne doit étre entrepris que si les
renseignements disponibles indiquent que les conditions météorologiques a
OfKpOLVWDWLRQ GIDWWHUULVVDJH SUpYXH HW j XQH Krg
VHURQW | OYKHXUH GYfDUULYpH SUpYXH pJDOHV RX
opérationnels de cette hélistation.

2622 &DV R+ LO Qf\ D SDV j SUpPYRLU XQH K@pOoMuw BdWLRQ GH
VIHIIHFWXHU VHORQ OHV UQJOHV GH YRO DX[ LQVWUXF
GIKpOLVWDWLRQ GH GpJDJHPHQW QH GRLW rW\UH HQWL
météorologLTXHV GLVSRQLEOHV LQGLTXHQW TXH j SDUWLU G
GIDUULYpR 8UpiYXBIUWLU GH OfKHXUH HIITHFWLYH GH GpS
SOXV UDSSURFKpH GH @fHKWXMKVGXHUGHXIHKHXUHY DSU
GTDUULYpH S Upioasimé@otdlodidRes ci-DSUQqV H[LVWHURQW j OfC

a) base des nuages a 120 m (400 ft) au moins au-GHVV XV GH OYDOWLWXGH
VSpFLILpH GDQV OD SURFpGXUH GIDSSURFKH DX[ LQVWU

b) visibilité dépassant de 1,5 km au moins la visibilité minimale spécifiée dans la
procédure.

OLQLPD RSpUDWLRQQHOV GIKpOLVWDWLRQ

2631 8Q YRO QH GRLW rWUH SRXUVXLYL HQ GLUHFWLRQ GH (
gue si les renseignements météorologiques les plus récents indiquent que les
conditions météorolRJLTXHYV | FHWWH KpOLVWDWLRQ RX | OfF
KpOLVWDWLRQV GH GpJDJHPHQW VHURQW | OYfYKHXUH
supérieures aux minima opérationnels spécifiés pour ces hélistations.

2.6.3.2 Une approche aux instruments ne doit pas étre poursuivie au-dela du repére de
UDGLRERUQH H[WpPpULHXUH GDQV OH FDV GTXQH DSSURFI
300 m (1 000 ft) au-GHVVXV GH OfKpOLVWDWLRQ GDQV OH FDV
précision, a moins que la visibilité communiquée ou la RVR de contréle ne
dépasse le minimum spécifié.
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2.6.3.3 Si la visibilitt communiquée ou la RVR de contr6le tombe au-dessous du
PLQLPXP VSpFLILp XQH IRLVY TXH OYKpOLFRSWqUH D I1UD
HIWpULHXUH GDQV OH FDV GTXQH DSSURFKiaGdinSUpFLVLF
de300m (1000 ft)au-GHVV XV GH OTKpOLVWDWLRQ GDQV-OH FDV
SUpFLVLRQ OYDSSURFKH SHXW rWUH SRXUVXLYLH MXVT?
cas, un hélicoptére ne doit pas poursuivre son approche vers une hélistation au-
dela GX SRLQW DXTXHO OHV FRQGLWLRQV GIXWLOLVDWLR
opérationnels spécifieés pour cette hélistation.

2.6.3 Vol en conditions givrantes

8Q YRO TXL GRLW WUDYHUVHU XQH JRQH Re OfRQ VLJQC
rwUH HQWUHSULY TXH VL OfKpOLFRSWqUH HVW FHUW]
conditions.

2.7 HELISTATIONS DE DEGAGEMENT

2.7.1 Pour effectuer un vol selon les regles de vol aux instruments, au moins un
dégagement approprié doit étre spécifié dans le plan de vol exploitation et le plan
de vol ATC, sauf :

a) si les conditions météorologiques sont celles qui sont indiquées au
paragraphe 2.6.3 ou si

b) les conditions suivantes sont réunies

1) OTKpOLVWDWLRQ GIDWWHUULVVDJH SUpYXH HVW LVI
dégagement approprié€;

2) XQH SURFpGXUH GIDSSURFKH DX[ LOQVWUXPHQWYV HV
GIDWWHUULVVDJH SUpYXH TXL HVW LVROpH HW

3) un point de non-retour (PNR) est déterminé en cas de destination en mer.

2.7.2 Des degagements en mer appropriés peuvent étre specifiés sous réserve des
conditions suivantes :

a) ces dégagements en mer seront utilisés seulement aprés avoir passé un point de
non-retour (PNR). Avant le PNR, on utilisera des dégagements a terre;

b) ORUVTX{LO VIDJLUD GH GpWHUPLQHU VL OH GpJDJHPHQW
considération la fiabilité mécanique des systemes de commande et composants
critiques;

c) OD SRVVLELOLWp GYDVV X Himo&ur SctdIderfehetDréntenD Y H
VHUD REWHQXH DYDQW OfDUULYpH DX GpJDJHPHQW

d) la disponibilité de la plate-forme sera garantie;

e) les renseignements météorologiques devront étre fiables et précis.
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2.7.3 /TH[S O Rk b eawvutiliser de dégagementsenmeU ORUVTXLO HVW SRV

transporter suffisamment de carburant pour atteindre un dégagement a terre. Ces

FDV GH GpJDJHPHQWY HQ PHU GHYUDLHQW rWUH OfHI[FH
liés a une augmentation de la charge offerte en présence de conditions
meétéorologiques défavorables.

2.8 RESERVES DE CARBURANT ET DE LUBRIFIANT

2.8.1 Tous hélicoptéres.

2.8.2

Un vol ne doit étre entrepris que si, compte tenu des conditions météorologiques

HW GHVY UHWDUGY SUpYXV SRXU OH YRO OYfKpwanFRSWqU't
et de lubrifiant suffisante pour effectuer ce vol avec sécurité. En outre, il doit

emporter une réserve supplémentaire lui permettant de faire face a des besoins

imprévus.

Vols effectués selon les régles de vol a vue (VFR).
Les réserves de carburant et de lubrifiant nécessaires pour satisfaire aux

dispositions du paragraphe 2.8.1 ci-dessus dans le cas des vols VFR doivent
rWUH DX PRLQV VXIILVDQWHYV SRXU SHUPHWWUH j OfKpO|

a) GIDWWHLQGUH OYfKpOLVWDWLRQ GIDWWHUULVVDJH SU

b) puis de voler pendant 20 minutes a la vitesse de croisiére économique plus
10 % de la durée du vol prévue; et

c) GH GLVSRVHU GYXQH TXDQWLWp VXSSOpPHQWDLUH GH
FRPSWH GH OYDXJPHQWDWLRQ GH FRQVRPPDWLRQ TX
IL[pH S D Uitdt $pédifite dans sa réglementation nationale régissant
OYDYLDWLRQ JpQpUDOH

2.8.3 Vols effectués selon les régles de vol aux instruments (IFR).

Les réserves de carburant et de lubrifiant nécessaires pour satisfaire aux
dispositions du paragraphe (a) ci-dessus dans le cas des vols IFR doivent étre
DX PRLQV VXIILVDQWHYV SRXU SHUPHWWUH j OfKpOLFRSW

/IRUVTXYLO QTM\ D SDV j SUpYRLU GYfKpOLVWDWLRQ GH G
du paragraphe 2.6.2.2 GIDWWHLQGUH OYfKpOLVVWWBWISRQ GITDWWHU

a) GH YROHU SHQGDQW PLQXWHYV j OD YLWHVNVYH GYDW
GHVVXV GH OfKpOLVWDWLRQ GH GHVWLQDWLRQ GDQ
GH OYDWPRVSKqUH W\SH GYHIIHFWXHU OYDSSURFKH |

b) GH GLVSRVHU GTXQH TntabeQitvcanbupant SUSiSaote Fokir tenir
FRPSWH GH OfDXJPHQWDWLRQ GH FRQVRPPDWLRQ TX
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/IRUVTXYLO IDXW SUpYRLU XQH KpOLVWDWLRQ GH GpJD
paragraphe 2.6.2.1 E GI{DWWHLQGUH a9kpdMDWB WIREY XG1 D
effectuer une approche et une approche interrompue, et ensuite:

a) GIDWWHLQGUH OH GpJDJHPHQW VSpFLILp GDQV OH SC

b) SXLV GH YROHU SHQGDQW PLQXWHYV j OD YLWHVVH C
dessus du dégagement, dans les conditions de température de
OfDWPRVSKqgUH W\SH GfHIIHFWXHU OYDSSURFKH HW

¢c) GH GLVSRVHU GIXQH TXDQWLWp VXSSOpPHQWDLUH GH
FRPSWH GH OTDXJPHQWDWLRQ GH FRQVRPPDWLRQ TX

28.3.3 6L OTRQ QH GdewsdayereBtRpproprié, selon les dispositions du sous

2.8.4

2.8.5

paragraphe 2.7.1 b 1 GIDWWHLQGUH OYfKpOLVWDWLRQ GTDW\
YROHU SHQGDQW GHX[ KHXUHV j OD YLWHVVH GIDWWHQ

Le calcul des réserves de carburant et de lubrifiant.

Le calcul des réserves de carburant et de lubrifiant exigées au paragraphe 2.8.1
ci-dessus doit tenir compte au moins de ce qui sulit :

a) conditions météorologiques prévues;

b) acheminement prévu par le contréle de la circulation aérienne et retards prévus
en raison de la circulation;

c) GDQV OH FDV GTXQ YRO ,)5 XQH DSSURFKH DX[ LQVW
destination, avec une remise des gaz;

d) procédures prescrites pour les pannes de pressurisation, le cas échéant, ou
SRXU OD SDQQH GYXQ JURXSH PRWRSURSXOVHXU HQ FL

e) WRXWH DXWUH pYHQWXDOLWp ULVTXDQW GH UHWDUGF
GIDXJPHQWHU OD FRQVRPPDWLRQ GH FDUEXUDQW RX C

I TXWLOLVDWLRQ GH FDUEXUDQW

ASUqV OH FRPPHQFHPHQW GX YRO j GIDXWUHV ILQV TXt
lors de la planification avant le vol, OfXWLOLVDWLR@it@HxgeFIngd EXUD QW
QRXYHOOH DQDO\VH HW VYLO \ D OLHX XQ DMXVWHPHQ\

2.9 Gestion du carburant en vol

2.9.1 Le pilote commandant de bord doit surveiller la quantité de carburant utilisable

UHVWDQW j ERUG SRXU VI{DVVXUHU TXTfHOOH QYHVW SI
TXDQWLWp GH FDUEXUDQW UHTXLVH SRXU VH UHQGUH N
en sécurité et de la réserve finale prévue restant dans les réservoirs.

2.9.2 Le pilote FRPPDQGDQW GH ERUG GRLW LQIRUPHU Of%$7& GfX

PLQLPDO HQ XWLOLVDQW OfH[SUHVVLRQ © 0,1,080 )8¢(/ @
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VL XQH IRLVY GDQV OREOLJDWLRQ GTIDWWHUULU j XQ
PRGLILFDWLRQ GH O Duxuw pourld/ imWemR Qe ke@, oy lrdtard

FDXVp SDU OD FLUFXODWLRQ ULVTXH GYDYRLU SRXU
TXDQWLWp GH FDUEXUDQW SUpVHQWH GDQV OHV UpVHU
réserve finale prévue.

2.9.3 Le pilote commandant de bord doit VLJQDOHU XQH VLWXDWLRQ G{XU.
en diffusant le message « MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL » (MAYDAY
MAYDAY MAYDAY CARBURANT) si les calculs indiquent que la quantité de
FDUEXUDQW XWLOLVDEOH SUpVHQWH GDQV Oplos UpVHUY
proche ou un atterrissage en sécurité peut étre effectué doit étre inférieure a
la réserve finale prévue en application du paragraphe 2.8.

2.10 RESERVE '12;<*(1(

En atmosphére type, les altitudes correspondant approximativement aux pressions
absolues indiquées dans le texte sont les suivantes :

Pression absolue  en métres  en pieds
700 hPa 3 000 10 000
620 hPa 4 000 13 000

2.10.1 Un vol qui doit étre effectué a des altitudes auxquelles la pression atmosphérique
GDQV OHV FRPSDUWLPHQWY GHV SDVVDJHUV HW GH OfpT
QH GRLW rWUH HQWUHSULY TXH VL OD UpVHUYH GYR[\JqQ

a) WRXV OHV P H Pduigddd/ et@ 8l € ppassagers pendant toute periode
DX FRXUV GH ODTXHOOH OD SUHVVLRQ j OfLQWpPULHXU ¢
sera comprise entre 700 hPa et 620 hPa, diminuée de 30 minutes;

b) OfpTXLSDJH HW OHV SDVVDJHUV SHQGI® Qyel&/ RXWH Sp
SUHVVLRQ DWPRVSKpULTXH GDQV OHV FRPSDUWLPHQWYV
a 620 hPa.

2.10.2 Dans le cas des hélicopteres pressurisés, un vol ne doit étre entrepris que si
OfKpOLFRSWqUH HVW GRWp GTXQH UpVHUéfHou& RR[\JqQH
PHPEUHV GYpTXLSDJH DLQVL TXT{XQH FHUWDLQH SURSRL
appropriée en fonction des conditions du vol, en cas de chute de pression, pendant
toute la période au cours de laquelle la pression atmosphérique dans les
compartime QWYV TXfLOV RFFXSHQW VHUDLW LQIpULHXUH j K
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2.11 (03/2, "( /92;<*H1(

/IRUVTXYILOV H[HUFHQW GHV IRQFWLRQV LQGLVSHQVDEOI
PHPEUHV GH OfYpTXLSDJH GH FRQGXLWH GRLYHQW XWLOLYV
maniére continue dans tous les cas, spécifiés en au paragraphes 2.9.1 ou 2.9.2, pour
OHVTXHOV OYDOLPHQWDWLRQ HQ R[\JgQH HVW SUpYXH

212 ,16758&7,216 (1 &%$6 '1185*(1&( (1 92/

(Q FDV GIXUJHQFH DX FRXUV GX YRO OH SLORWH FRPPD!
gue tous les occupants recoivent les instructions appropriées aux circonstances.

2.13 OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES PAR LES PILOTES

Les conditions météorologiques susceptibles de mettre en danger la sécurité
G 1D XWUHYV doipddtretpetsigvialées dés que possible.

2.14 CONDITIONS DE VOL DANGEREUSES

Les conditions de vol dangereuses, autres que celles qui sont associées aux
conditions météorologiques, rencontrées en cours de route doivent etre signalées
GqV TXH SRVVLEOH DYHF WRXV OHV GpWDLG&UWEVFHSWL

des autres aéronefs.
215 37,78'( 3+<6,48( '(6 0(0%5(6 '"( /1(48,3%*( '( &21'8,7(

/IH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG GRLW YHLOOHU j FH T

a) QH VRLW SDV HQWUHSULV VL OTXQ TXHOFRQTXH GH\
FRQGXLWH QIRH-HAK $SB\GHIP[HUFHU VHV IRQFWLRQV SRXU
EOHVVXUH IDWLJXH PDODGLH HITHWV GH Of

pharmacodynamiques;

b) ne se poursuive pasau-GHOj] GH OfKpOLVWDWLRQ GY{DWWHUULYV
SURFKH ORUVTXH ODSWLWXGKLSBYHPHERAERRHYGEHWH |
OHXUV IRQFWLRQV HVW VHQVLEOHPHQW GLPLQXpH SDL
OHXUV IDFXOWpV UpVXOWDQW GH IDWLJXH GH PDODGL

216 0(0%5(6 '( /7(48,3%*( '( &21'8,7( $ /(85 3267

2.16.1 Décollage et atterr issage

&KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH TXL GRLW 1
pilotage doit étre a son poste.
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2.16.2 Croisiéere

&KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH TXL GRLW
de pilotage doit demeurera sonposWH VDXI VILO GRLW VfDEVHQWHU ¢
IRQFWLRQV OLpHV j OD FRQGXLWH GH OfKpOLFRSWqUI
physiologique.

2.16.3 Ceintures de sécurité

&KDTXH PHPEUH GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH YHLOOHUD
sot ERXFOpH ORUVTXYILO VH WURXYH j VRQ SRVWH

2.16.4 Harnais de sécurité

/IRUVTXH GHV KDUQDLVY GH VpFXULWp VRQW LQVWDOOpPV
conduite qui occupe un siege de pilote veille a ce que son harnais de sécurité soit

bouclé pendant les phases GH GpFROODJH HW GYDWWHUULVVDJH
PHPEUHY GH OfpTXL S OditveiBad a E&RqQeSHLHArhis de sécurité soit
ERXFOp SHQGDQW OHV SKDVHV GH GpFROODJH HW GTDWWI
QH OH JrQHQW GDQV Offindfidhtl Rlbduél casHI poirnd dégager ses

bretelles, mais sa ceinture de sécurité devra rester bouclée.

2.17 PROCEDURES DE VOL AUX INSTRUMENTS

2171 /YH[SORLWDQW GRLW VH ERXURWPHIDISYRSEKRFPX[ LQV
DSSURXYpHV HW SXiter@d SRX U B KDAX$X DLU fhae  DE&SURFKH
décollage et chaque hélistation utilisées pour des approches aux instruments.

2.17.2 Tous les hélicoptéres exploités selon les regles de vol aux instruments doivent
VH FRQIRUPHU DX[ SURFpG XU iHstrungefit®c SysptbRvEdsHpaD X |
ON$XWRULWDP

2.18 INSTRUCTION DU PERSONNEL - GENERALITES

8Q URWRU GYKpOLFRSWqUH QH GRLW SDV rWUH PLV HQ
un pilote qualifié aux commandes.

2.19 AVITAILLEMENT EN CARBURANT AVEC DES PASSAGERS A BORD OU
AVEC DES ROTORS EN MOUVEMENT

2.19.1 Un hélicoptere ne doit pas étre avitaillé en carburant pendant que des
passagers embarquent, débarquent ou demeurent a bord, ou pendant que le
URWRU WRXUQH TXH VL OH SLORWH FRPPDQGDQW GH
qualifiées sont présents a bord, préts a déclencher et a conduire une évacuation
GH OfKpOLFRSWqUH HQ VH VHUYDQW GHV PR\HQV GLVSR
plus rapides.
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2192 LRUVTXH GHV RSpUDWLRQV GIYDYLWDLOOHPHQW VRQW
passagers embarquent, débarquent ou demeurent a bord, les communications
bilatérales doivent étre DVVXUpHYV DX PR\HQ GX V\VWgPH GILQWF
GH OTKpOLFRSWqUH RX SDU WRXW DXWUH PR\HQ DSSURS
de ces opérations et le pilote commandant de bord ou le personnel qualifié dont
la présence est prescrite au paragraphe 2.19.1 ci-dessus.

2.20 68592/ '"( /9(%$8

7RXW KpOLFRSWqUH VXUYRODQW XQ HtioptMtiQueesHuG fHD X C
paragraphe 4.3.1GRLW rWUH FHUWLILp SRXApWDWHWH IOLD/ P HHU I
SDUWLH LQWpJUDQWH GHV LQIRUPDWLRQV UHODWLYHYV j

CHAPITRE 3: LIMITES 'T1(03/2, RELATIVES AUX PERFORMANCES DES
HELICOPTERES

ITKpPOLFRSWqUH GRLW rWUH XWLOLVp

a) conformément aux dispositions de son certificat de navigabilité ou de tout
document similaire agréé;

by GbDQV OH FDGUH GHYVY OLPLWHY GYfHPSORL SUHVFULWHYV ¢
civile du Burkina Faso:;

c) dans le cadre des limites de masse imposées conformément aux normes de
FHUWLILFDWLRQ DFRXVWLTXH DSSOLFDEOHV GH OTDQQF
DXWRULVDWLRQ FRQWUDLUH DFFRUGpPpH j] WLWUH H[FHS
OTDYLDWLRQ FLYLOH GX %XUNLQD )DVR SRXU XQH KpO
probleme de bruit.

3.2 Des plaques indicatrices, des listes, des marques sur les instruments ou des
FRPELQDLVRQV GH FHV pOpPHQWV LQGLTXDQW OHV OLI
UHVSRQVDEOH GH OD GpOLYUDQFH GHV FHUWLILHMDWY GD
OfDIILE&\RItEtre GLVSRVpHY j ERUG GH OTJKpOLFRSWQqUH

/IRUVTXH OHV KpOLFRSWqUHV VRQW H[SORLWpV j GHVWLQD
situées dans un environnement hostile en zone habitée, les autorités nationales
compétentes prendront toutes les précautions nécessaires pour maitriser le risque

lié a une défaillance de moteur.
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4.1 TOUS HELICOPTERES-TOUS VOLS

4.1.1 Généralités

2XWUH OfpTXLSHPHQW PLQLPDO QpFHVVDLUH SRXU OD
QDYLJDELOLWpP OHV LQVWUXPHQWYV OfpTXLSHPHQW HW (
les paragraphes ci-dessous doivent étre installés ou transportés, selon le cas, a

bord des hélicoSWgqUHV VXLYDQW OYKpOLFRSWqUH XWLOLVr
OHVTXHOOHV OH YRO GRLW VTHIIHFWXHU J/HV LQVWUXP
méme que leur installation, doivent étre approuvés SDU OT(WDW GILPDWULFX

4.1.2 Instruments

Un héiFRSWgUH GRLW r'WUH GRWp GILQVWUXPHQWYV TXL
FRQGXLWH GfHQ FRQWU{OHU OD WUDMHFWRLUH GH YRO
GDQV OH FDGUH GYXQH SURFpGXUH HW GH UHVSHFWHU OF
GDQV OHV FRe&@ditaMan@wies. |

4.1.3 Equipement

4.1.3.1 Tous les hélicopteres, pour tous les vols, doivent étre dotés:
a) GTXQH WURXVVH GH SUHPLHUV VRLQV IDFLOHPHQW DF

b) GTHIWLQFWHXUV SRUWDWLIV FRQoXV GH PDQLqUH TXF
provoquent SDV GH SROOXWLRQ GDQJHUHXVH GH OfDLU G
un extincteur doit étre situé:

1) dans le poste de pilotage;

2)dans chacun des compartiments des passagers séparés du poste de
pilotage et auxquels le pilote et le copilote ne peuvent avoir aisément
acces;

c) des équipements suivants :
1) GIXQ VLgqJH RX GTXQH FRXFKHWWH VfLO \D OLHX

2) GIXQH FHLQWXUH SRXU FKDTXH VLgJH HW GH VvDQJO
couchette;

d) des documents et renseignements suivants:

1)manuel de vol ou autres documents ou renseignements exigés pour
OIDSSOLFDWLRQ GHV GLVSRVLWLRQV GX &KDSLWUL
GYHPSORL SUHVFULWH SRXYCPLIQLYMWRBSWIGRIG! GB WD L
du Burkina Faso;
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2)cartes récentes et appropriées correspondant a la route envisagée et aux
RXWHV VXVFHSWLEOHY GYfrWUH VXLYLHV HQ FDV GH

3)procédures, conformes aux dispositions du RAF 02, destinées au pilote
FRPPDQGDQW GH ERUG GYXQ DpURQHI LQWHUFHSWp

4)signaux visuels que doivent utiliser les aéronefs intercepteurs et les
aéronefs interceptés, conformément aux dispositions du RAF;

d) lecas échéant de fusibles de rechange de calibres appropriés pour remplacer
les fusibles accessibles en vol.

/ITDIHQW XWLOLVp Gibcendie Ontotgdél & ERAQdeX kéciiefit a
VHUYLHWWHY SDSLHU RX UHEXWV SUpYX GDQV OHV WRLOH
certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 31 décembre 2011 ou a une date
XOWpULHXUH HW O 1 Dekih@&rsXpdvtatiisLplape sGianQ vh @ ktdptere dont
le premier certificat de navigabilité individuel aura été délivré le 31 décembre 2018 ou a
une date ultérieure :

x doivent respecter les spécifications de performances minimales applicables de
O 9 e W Dndtricaltion ;

X QH GRLYHQW SDV rWUH GYfXQ W\SH TXL IDLW SDUWLH G
O$QQH[H $ GX 3URWRFROH GH ORQWUpDO UHODWLI j GH"

FRXFKH GYR]RQH pPQXPpUpHYV GDQV OD KXLWLgPH
Protocole de Montréal relatif a des substances qui appauvrissent la couche
GTR]RQH

Des renseignements sur les agents extincteurs figurent dans la Technical Note No. 1
+New Technology Halon Alternatives du Comité des choix techniques pour les halons,
du PNUE, et dans le rapport de la FAA no DOT/FAA/AR-99-63 2 Options to the Use
of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems.

4.1.3.3 Tous les hélicoptéres, pour tous les vols, doivent étre munis des
renseignements nécessaires sur les codes de signaux sol-air utilisés pour les
recherches et le sauvetage.

7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV SRXU WRXV OHV YROV GRL
VpFXULWp SRXU FKDTXH VLgJH GH PHPEUH GYpTXLSDJH
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4.1.4 Indication des zones de pénétration du fuselage

4.1.4.1 Lorsque des zones du fuselage permettant la pénétration des équipes de
VDXYHWDJH HQ FDV GIXUJHQFH VRQW PDUTXpHV VXU Of
marquées comme il est indiqué ci-dessous (voir figure ci-aprés). Les marques
doivent étre de couleur rouge ou jaune et, si cela est nécessaire, elles doivent

rWUH HQWRXUpHV G pyUQ assDrey Wid meil0r @déntraste avec le
fond.

4142 6L OD GLVWDQFH HQWUH OHV PDUTXHV GYDQJOH Gp
intermédiaires de 9 cm x 3 cm seront ajoutées de maniere que la distance entre
margues voisines ne dépasse pas 2 m.

N
A
el

_'L_/ch _d 3cm
—F

B
L - -

INDICATION DES ZONES DE PENETRATION DU FUSELAGE

2 m maximum

4.2 TOUS HELICOPTERES EN REGIME VFR

4.2.1 Tous les hélicopteres volant en régime VFR :
a) doivent étre dotés:
1) G 1 Xdnpas magnétique ;
2) G T Al@meétre barométrique sensible;
3) G 1 dr@mometre;

4) de tous autres instruments ou éléments G p T XL S HEH khaukont étre
prescrits par O 1 D X ol pétevite.

b) Tous les vols VFR efectués en vol contrélé peuvent etre équipés comme prévu
a la section 4.6.
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4.2.2 Tous les hélicopteres utilisés de nuit en régime VFR doivent étre dotés :

a)
b)
c)
d)
e)

GH OYfpTXLSHPHQW VSpFLILp DX SDUDJUDSKH

GIXQ LQGLFDWHXU GYDVVLHWWH KRUL]JRQ DUWLILFLHC
GIXQ LQGLFDWHXU GYDWWDTXH REOLTXH

GIXQ LQGkEap\\gyostbpd directionnel) ;

GIXQ YDULRPqWUH

f) GH WRXV DXWUHV LQVWUXPHQWY RX pOpPHQWYV TXL SRX
FRPSpWHQWH DLQVL TXH GHV GLVSRVLWLIV GYfpFODLU

g) GHV IHX[ SUHVFULWYVY GDQV O71$Q QH [¢h quiSRdepla@htY DpUR C
VXU OfJDLUH GH PRXYHPHQW GYXQH KpOLVWDWLRQ

h) GIXQ SKDUH GY{DWWHUULVVDJH

) GIXQ GLVSRVLWLI GYfpFODLUDJH GHV LQVWUXPHQWYV H
SRXU DVVXUHU OD VpFXULWp GH OfKpOLFRSWqUH

) GIXQ GLVSRVLWLI GYpFODAhA43aydd;GHYV FDELQHYV GH S
kf GIXQH WRUFKH pOHFWULTXH j FKDTXH SRVWH GH PHPE

/IH SKDUH G{DWWHUULVVDJH GRLW rWUH RULHQWDEOH

7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV XWLOLVpPpVY HQ UpJLPH ,)5 RX
peut conservHU OfYDVVLHWWH YRXOXH VDQV OHV LQGLFDWL
instruments de vol :

a) doivent étre équipés :

1)
2)
3)

4)
5)

6)
7)

8)

9)

GIXQ FRPSDV PDJQpWLTXH
GTXQ bOWLPgWUH EDURPpPpWULTXH VHQVLEOH

GIXQ DQpPRPgWUH PXQL GfXQ GLVSRVLWLI GHVWLQp
condensation ou du givrage ;

GITXQ LQGLFDWHXU GITDWWDTXH REOLTXH

GIXQ LQGLFDWHXU GIDVVLHWWH KRUL]JRQ DUWLILFLF
HW GIXQ LQGLFDWHXU GYDVVLHWWH VXSSOpPHQWDLU

GIXQ LQGLFDWHXU GH FDS J\URVFRSH GLUHFWLRQQH

GTXQ LQVWUXPAMQWLLOQETLOXPHQQWDWLRQ GHYV LQVWUXF
est suffisante ;

GTXQ LQVWUXPHQW LQGLTXDQW j OfLQWPpPULHXU GX S
extérieure ;

GTXQ YDULRPgQWUH
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10) de tous autres instruments ou éléments qui pourront étre prescrits par
O 1 D X\wompéteme ; et

11) VILOV VRQW XWLOLVpV GH QXLW GHV GLVSRVLWLIV
alinéas g) a k), etau § 4.2.2.1.

b) doivent étre pTXLSpV GIXQ PR\HQ GH GpWHUPLQHU HW GTL

heures, minutes et secondes ou en auront un a bord.

4.3 TOUS HELICOPTERES - 68592/ "( /1($8

4.3.1

Moyens de flottaison

Tous les hélicoptéres destinés a survoler une étendue GfHD X GRL Yddt€&sW rWUH
G 1 Higpositif de flottaison permanent ou a déploiement rapide, afin de garantir que
O T K p O L efRettiégpWiHamerrissage forcé en sécurité :

a) OR U VsiXdld e étendue G T HDuke distance de la terre correspondant a

plus de 10 minutes de vol, a vitesse de croisiere normale, dans le cas des
hélicopteres des classes de performances 1 ou 2;

b) O R U VsuXd§lé ne étendue G § HDufe distance de la terre supérieure a la

4.3.1

distance franchissable en auto-rotation ou a la distance G 1D W W H tbté¢é &V D J H
sécurité dans le cas des hélicopteres de classe de performances 3.

Equipement GYXUJHQFH

4.3.2.1 Les hélicopteres des classes de performances 1 et 2, O R UV BNy utllisés

a)

b)

conformément aux dispositions du paragraphe 4.3.1 ci-dessus, doivent étre
dotes:

G 1 ¥ifet de sauvetage ou G 1 Mi§positif individuel de flottaison équivalent pour
chaque occupant, rangé de maniére que chacun puisse atteindre le sien
facilement de son siege ou de sa couchette;

de canots de sauvetage en nombre suffisant pour tous les occupants de
OTKpOLF &S tagpdidH étant rangés de maniere a pouvoir étre utilisés
rapidement en cas G X U J idt@faht dotés G T Xduipement de sauvetage, y
compris des moyens de subsistance, approprié aux circonstances;

G T Xquipement pour effectuer les signaux pyrotechniques de détresse définis
dans le RAF 02.

/IRUVTXTLOV GpFROOHQW GYXQH KpOLVWDWLRQ RX DW
OfDYLV GH OYDGPLQLVWUD WLtR@ctdzdd deOdevolldysVauR Q FLYL
GIDSSURFKH HVW GLVSRVpKBHWXWHGCHHOVYRDX H XOPK Q

GLIITLFXOWpV LO \ DXUDLW SUREDELOLWpP GYDPHUULVYV
GRWpV DX PRLQV GH OYfpTXLSHPHQW SUHVFULW DX SDU
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4.3.2.3 Chaque gilet de sauvetage ou dispositif individuel de flottaison équivalent
transporté en application des dispositions du paragraphe 4.3, doit étre muni
GIXQ pFODLUDJH pOHFWULTXH DILQ GH IDFLOLWHU OH |

4.3.2.4 Sur tout hélicoptére pour lequel le certificat de navigabilité individuel aura
été émis pour la premiere fois le 1°" janvier 1991 ou aprés cette date, 50 %
au moins des canots de sauvetage transportés conformément aux dispositions
de la sous section 4.3 2 doivent &tUH GpSOR\pV DX PR\HQ GTXQH FRI
distance.

4.3.2.5Les canots qui ne doivent rWUH GpSOR\pV DX PR\HQ GTXQH FF
GLVWDQFH HW GRQW OD PDVVH HVW VXSpULHXUH | N
PR\HQ TXHOFRQTXH SRXU rWUH GpSORNCHNQUB.IDLGH G X

4.2.3.6 Sur tout hélicoptere pour lequel le certificat de navigabilité individuel aura été
émis pour la premiére fois avant le 1°" janvier 1991, les dispositions des
paragraphes 4.3.2.4 et 4.3.2.5 doivent etre appliquées.

4.4 TOUS HELICOPTERES-VOLS AU-DESSUS DE REGIONS TERRES TRES
DESIGNEES

Les hélicopteres utilisés au-dessus de régions terrestres qui ont été désignées

SDU OT$XWRULWp FRPPH UpJLRQV Re OHV UHFKHUFKH\
particulierement difficiles doivent étre dotés de disp RVLWLIV GH VLIJQDOLVDWI
équipement de sauvetage (y compris des moyens de subsistance) approprié a la

région survolée.

4.5 TOUS HELICOPTERES - VOLS A HAUTE ALTITUDE

4.5.1 Hélicoptéres non pressurisés

Les hélicopteres non pressurisés destinés a voler a haute altitude seront dotés
GH UpVHUYRLUV GTR[\JgQHFB®DEJHY KG PHRPHDXDVLQHU
GLVWULEXHU OHV TXé$périntes\ap yar@drappelnQ H

4.5.2 Hélicoptéres pressurisés
Les hélicopteres pressurisés destinés a voler a haute altitude doivent étre
GRWpV GIXQ UpVHUYRLU GTR[\JgQH HW GILQKDODWHXU\
GLVWULEXHU OHV TXDQWLWama@RBRINIZ3YH VSpFLILpHYV
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Les hélicoptéres doivent transporter un document attestant leur certification
acoustique. Si ce document, ou une déclaration appropriée attestant la
certification acoustique figurant dans un autre document approuvé par
O$GPLQLVWUDWLRQ GH OfDYLD #&gtLéRaQli &any ur@ HutEX % X UN L
ODQJXH TXH OYDQJODLV LO GRLW FRQWHQLU XQH WUDG

4.7 ENREGISTREURS DE BORD

Les enregistreurs de bord protégés contre les impacts se composent d fin ou de
plusieurs des enregistreurs suivants :

2 un enregistreur de données de vol (FDR),

2 un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),
2 un enregistreur d fnages embarqué (AIR),

2 un enregistreur de communications par liaison de données (DLR).

Conformément a | A\ppendice 4, les images et les renseignements communiqués par
liaison de données peuvent étreenregistrés sur le CVR ou le FDR.

Les enregistreurs combinés (FDR/CVR) peuvent étre utilisés pour répondre aux
spécifications d §mportd §nregistreurs de bord figurant dans la présente

Annexe.

Des exigences détaillées concernant les enregistreurs de bord figurent a | ippendice

4.

/IHV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG O pJH UpusiEtrs FesPsgsemesQ W G T X (

suivants :
2 XQ V\VWqgPH
2 XQ V\VWqgPH
2 XQ V\WVWqPH
2 XQ V\VWqgPH

GIHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpPHYV GIDpURQHI
GIHQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH SLt
HPEDUTXp GTHQUHJLVWUHPHQW GYLPDJHV $,!
GTHQUHJILVW U Had$paMiaiohl d& BORMEXSQYDLRE).

&RQIRUPpPPHQW j O1$SSHQGLFH OHV LPDJHV HW OHV UHQV
OLDLVRQ GH GRQQpHYV SHXYHQW r'WUHHQUHJIJLVWUpPV V)

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts
équipant les hélicoptérespour lesquels la demande de certification de type a
été présentée a un Etat contractant avant le ler janvier 2016 figurent dansle
document EUROCAE ED-112, ED-56A, ED-55, Minimum Operational
Performance Specifications (MOPS), ou dans desdocuments équivalents

antérieurs.
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Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord protégés contre les impacts
équipant les hélicopterespour lesquels la demande de certification de type a
été présentée a un Etat contractant le 1er janvier 2016 ou apreés figurentdans
le document EUROCAE ED-112A, Minimum Operational Performance
Specification (MOPS), ou dans des documentséquivalents.

Les spécifications applicables aux enregistreurs de bord légers figurent dans le
document EUROCAE ED-155,Minimum Operational Performance Specification
(MOPS), ou dans des documents équivalents.

/H &KDSLWUH 6HFWLRQ ,, FROQWLHQW GHV VSpFLILFDWLRQ
OTXWLOLVDWLRQ GHY HQUHJLVWUHPHQWY HWUWGHY WUL
de données.

4.7.1.1 Application

4.7.1.1.1 Tous les hélicoptéres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 3175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a
été délivré le ler janvier 2016 ou aprés doivent étre équLSpV GTXQ )'5 TXL
enregistrera au moins les 48 premiers parameétres énumérés au Tableau A4-
GH OT$SSHQGLFH

4.7.1.1.2 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 7000 kg, ou dont le nombre de siéges passagers est superieur
a 19, et dont le premier certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler

MDQYLHU RX DSUqV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GXQ
moins les 30 premiers parametres énumérés au Tableau A4d- GH Of$SSHQGLFF
4.

4.7.1.1.3 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 3 175 kg et inférieure ou égale a 7 000 kg et dont le premier
certificat de navigabilité individuel a été délivré le ler janvier 1989 ou apres
SHXYHQW rWUH pTX Ldaipahregi§treCau)moins les 15 premiers
parametres énumérés au Tableau A4- GH OT$SSHQGLFH

THFKQRORJLH GfHQUHIJLVWUHPHQW

/HV )'5 $'56 $,5 HW $,56 QT XWLOLVHURQW QL OD JUDYXUH
modulation de fréquence (FM), ni non plus une pellicule photographique ou
une bande magnétique.
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"XUpH GTHQUHJLVWUHPHQW

Tous les FDR conserveront les éléments enregistrés au cours des 10 derniéres heures
de fonctionnement au moins.

4.7.2 Enregistreurs de conversations de poste de pilotage et systemes
GI{HQUHIJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH SLORWDJH

4.7.2.1 Application
4.7.2.1.1 Tous les hélicopteres dont la masse maximale au décollage certifiée est

VXSpULHXUH j NJ GHYURQW rWUH pTXLSpV GTXQ &95
QRQ pTXLSFDRGIH XQR enregistrera au moins la vitesse du rotor
principal.

4.7.2.1.2 Tous les hélicoptéres dont la masse maximale au décollage certifiée est
supérieure a 3 175 kg et dont le premier certificat de navigabilité individuel a
été délivré le ler janvier RX DSUqV SHXYHQW rWUH pTXLSpV
ERUG GHV KpOLFRSWqQUHV QRQ pTXLSpV GYTXQ )'5 OH &
moins la vitesse du rotor principal.

4.7 THFKQRORJLH GfHQUHIJLVWUHPHQW
/IHV &95 HW & $56ntQifibavdéd, @ilfivthgnétique.
4.7 'XUpH GTHQUHJLVWUHPHQW

7RXV OHV KpOLFRSWqUHV TXL GRLYHQW rWUH pTXLSpV GT>
appareil qui conservera les €léments enregistrés au cours des deux dernieres
heures de fonctionnement au moins.

4.7.3 Enregistreurs de communications par liaison de données
4.7.3.1 Application
4.7.3.1.1 Tous les hélicopteres dont le premier certificat de navigabilité individuel a été

GpOLYUp OH HU MDQYLHU RX DSUqV TXL XWLOL
applications de communications par liaison de données mentionnées au 8§
GH Of$SSHQGLFH HW TXL GRLYHQW rWUH pTX

enregistrer les messages communiqués par liaison de données sur un
enregistreur de bord protégé contre les impacts.
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4.7.3.1.2 Tous les hélicopteres pour lesquels le premier certificat de navigabilité
LQGLYLGXHO D pWp GpOLYUp DYDQW OH HU MDQYLHU
CVR et qui ont été modifiés le ler janvier 2016 ou aprées en vue de
OILQVWDOODWLRQ HW € Hue@dngWw Ldod. ¥dplatiéh® d&sH O X Q
communications par liaison de données mentionnées au § 5.1.2 de
OT$SSHQGLFH GRLYHQW HQUHILVWUHU OHV PHVVDJH
données sur un enregistreur de bord protégé contre les impacts a moins que
O p T XdnS& P communications par liaison de données installé soit
FRQIRUPH j XQH FRQFHSWLRQ GH W\SH RX XQH PRGLILF
initialement avant le ler janvier 2016.

8Q $,5 &ODVVH % SRXUUDLW FRQVWLWXHU XQ PR\HQ G
communiqués par liaison de données en provenance et a destination des
hélicoptéres dans les situations ou il est impossible ou hors de prix
GfHQUHJLVWUHU FHVY PHVVDJHYV VXU XQ )'5 RX XQ &95

/IHV © PRGLILFDWLRQV GITDpURQHI 2 IRQW UpIlpUHQFH | G
OTLQVWDOODWLRQ GYpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLR
OTDpURQHI S HJI PRGLILFDWLRQ VWUXFWXUHOOH Fk

4.7.3.1.3 Tous les hélicopteres pour lesquels le premier certificat de navigabilité
individuel a été délivré avant le lerjanv LH U TXL GRLYHQW r'WUH pT.
CVR et qui auront été modifiés le ler janvier 2016 ou apres en vue de
OTXWLOLVDWLRQ GH OTXQH TXHOFRQTXH GHV DSSOLI
OLDLVRQ GH GRQQpHV PHQWLRQQpHV DX ft GH
enregistrer les messages communiqués par liaison de données sur un
enregistreur de bord protégé contre les impacts.

4.7 "XUpH GTHQUHJLVWUHPHQW
/ID GXUpH GTHQUHJLVWUHPHQW PLQLPDOH GRLW rWUH pJDO
CVR.

4.7.3.3 Corrélation

Il est possible de corréler les enregistrements des messages communiqués par liaison
de données avec les enregistrements audio du poste de pilotage.
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4.7.4 Enregistreurs de bord 2 Généralités
4.7.4.1 Construction et installation

La construction, OfHPSODFHPHQW HW OYLQVWDOODWLRQ GH
seront de nature a garantir la plus grande protection possible des
enregistrements de maniere que les éléments enregistrés puissent étre

préservés, extraits et transcrits. Les enregistreurs de bord répondront aux
VSPpFLILFDWLRQV LQGLTXpHV GH UpVLVWDQFH j OfLPS
OTLQFHQGLH

4.7.4.2 Utilisation
4.7.4.2.1 Les enregistreurs de bord ne seront pas arrétés pendant le temps de vol.

4.7.4.2.2 En vue de la conservation des enregistrements, les enregistreurs de bord
VHURQW DUUrWpV j OD FRQFOXVLRQ GX WHPSV GH YRO
LQFLGHQW ,0V QH GRLYHQW SDV r'WUH UHPLV HQ PDUI
GLVSRVp FRQIRUPpPpPHQW j O1$QQHI[H

ODLQWLHQ Gdictofinedvedtv GH

/I YHISORLWDQW GRLW SURFpGHU j GHV YpULILFDWLRQV F
HQUHJLVWUHPHQWY GHY HQUHJLVWUHXUY GH ERUG SRX
de fonctionnement de ces derniers.

4.7.4.4 Documentation électronique concernant les enregistreurs de bord

La documentation sur les parametres des FDR que les exploitants/
SURSULpWDLUHVY GRLYHQW UHPHWWUH DX[ VHUYLFHYV
étre fournie sous forme électronique et tienne compte des spécifications
pertinentesde OJLQGXVWULH

48 (0(77(85 '( /2&$/,6$7,21 '185*(1&( (/7

4.8.1 Tous les hélicopteres exploités en classe de performances 1 ou 2 doivent étre
GRWpV GIDX PRLQV XQ (/7 DXWRPDWLTXH HW ORUVTX{I
DYHF VXUYRO GH OYHDXGERRPHOKXCGSBVWIJUDSKH DOL
moins un ELT automatique et un ELT(S) dans un canot ou un gilet de sauvetage.

4.8.2 Tous les hélicopteres exploités en classe de performances 3 doivent étre dotées
GIDX PRLQV XQ (/7 DXWRPDW L{TuiIHéHpour @Rude avefiLOV VR (
VXUYRO GH OfHDX FRPPH LO HVW LQGLTXp DX SDUDJUDS
un ELT automatique et un ELT(S) dans un canot ou un gilet de sauvetage.

IMpTXLSHPHQW (/7 SODFp j ERUG HQ DSSOLE&BXMDIRQ GHV ¢
IRQFWLRQQHU FRQIRUPPpPHQW DX[ GLVSRVLWLRQV SHUW
.
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49 +(/,&237(5(6 48, '2,9(17 (75( (48,3(6 'Y81 75$16321'(85
6,1$/$17 /1%$/7,7 FPRESSION

7TRXV OHV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rW UBODIXW S@® VD ® TKLOA
SUHVVLRQ IRQFWLRQQDQW FRQIRUPpPHQW DX[ GLVSRVLW
Volume IV.

7RXV OHV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rWUH pTXLSpV GIXQ
pression fonctionnant conformément aux dispositions pertinen WHY GH OT$QQHI[H
9ROXPH ,9 GH 0f12%¢&,

4.10 MICROPHONES

Tous les membres G {p T X L &Dcodmtluite qui doivent étre en service dans le
poste de pilotage peuvent communiquer au moyen de microphones de téte ou de
laryngophones au-dessous du niveau ou de O § D O deéltranXit@i

411 +(/,&237(5(6 (48,3(6 '( 6<67(0(6 '1$77(55,66%*(
$8720%$7,48( '181 6<67(0( '( 9,68%$/,6%$7,21 7(7( +$87( +8' 28
'1$)),&+$*(6 (48,9$/(176 '( 6<67(0(6 '( 9,6,21 $0(/,25((
(EVS), DE SYSTEMES DE VISION SYNTHETIQUE (SVS) ET/OU DE SYSTEMES
DE VISION COMBINES (CVS)

4111 , QGpSHQGDPPHQW GHV GLVSRVLWLRQV GX &KDSLWUH
hélicoptere est équipé GH V\VWqPHV GI{DWWHUULGYER-QMD dxXWRPDW
Gaffichages équivalents, G 1 X5, G %6 ou G 1 XS, ou de toute combinaison

GH FHV VA\VWgPHV HQ XQ V\VWgPH K\EULGH OHV FULWQUHYV ¢
DVVXUHU OD VpFXULW/ KD MYFHRS WRUWDGRIRHQW rWUH pW
GILPPDWULFXODWLRQ

/H ODQXHO G{H[SORLW D 23RI) coitieirt dedVdiseghements sur les
V\VWgPHV GIDWWHUULVVDJH DXWRPDWLTXH OH +8' RX GHYV
SVS ou le CVS, notamment des éléments faisant référence aux documents de la

57&% HW GH Of(852&3%(

/IH VA\VWgqPH G 9D Wawrhbtique ¥ VOPJBLFRSWqUH HVW XQ V\VWqgPH
automatique qui utilise les systemes de bord contrélant automatiquement la trajectoire

GH YRO MXVTXYTj XQ SRLQW DOLJQp DYHF OD VXUIDFH GYD)
peut effectuer la transition a un atterrissage en sécurité a vue, sans contrble
automatique.



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

K8 92/6 ,17(51$7,21$8; '-+(/,&237(5(6 | Date: 050612023
Pagel43sur 228

P‘NAC'BF
Nt

4.12 SACOCHES DE VOL ELECTRONIQUES (EFB)

4.12.1 Equipement EFB
Lorsque des EFB portables sont utilisées a bord, le pilote commandant de bord
HW OH SURSULpWDLUH GR Lalfec¥ehtLp@sOa perfpriradceTde§ HOOHV
V\VWgPHV GH ERUG OfpTXLSHPHQW RX OD FDSDFLWp GH

4.12.2 Fonctions EFB
/IRUVTXH GHV ()% VRQW XWLOLVpPHV j ERUG GTXQ KpOLFI
bord et/ou le propriétaire :

a) évalueront les risques de sécurité associés a chaque fonction EFB ;

b) pWDEOLURQW OHV SURFpGXUHV SRXU OTXWLOLVDWLEF
IRQFWLRQV ()% HW OHV H[LIJHQFHV GH IRUPDWLRQ V{

¢c) GRLYHQW YHLOOHU j FH TXH HQ FDVIEHXIGPDDHO®W Q
conduite dispose rapidement de renseignements suffisants pour la sécurité
de la conduite du vol.

41222 /YDGPLQLVGBWHW DODWDRQDWLRQ FLYLOH GRLW pWDEOLU GH
opérationnelle des fonctions EFB servant a assurerla VpFXULWp GH OTH[SOR
des hélicoptéres.

4.12.3 Criteres opérationnels pour les EFB

(Q pWDEOLVVDQW G H \saidh bpératibrhelSiRSEFBO G X WEPLQLVW U D W
GH OYDYLDWLRQ FLYLOH GRLW YHLOOHU j FH TXH

a) OfpTXLSHPHQW ()% HWTOMHYWDW@DWHBQ FRQQH[H \
LQWHUDFWLRQV DYHF OHV V\VWgPHV GH ERUG V{LO \
appropriées de certification de navigabilité ;

b) le propriétaire ait évalué les risques de sécurité lies aux opérations appuyeées
par la ou les fonctions EFB ;

c) le propriétaire ait établi les exigences en matiere de redondance des
UHQVHLIJQHPHQWY VILO \ D OLHX FRQWHQXV GDQV HW
EFB ;

d) le propriétaire ait établi et documenté des procédures pour la gestion de la ou
des fonctions EFB, y compris toutes bases de données qui pourraient étre
utilisées ;
e) OH SURSULpWDLUH DLW pWDEOL HW GRFXPHQWp OHV S

HW GH OD IRQFWLRQ RX GHV IRQFWLRQV ()% HW OH\
rapportant.
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8Q KPOLFRSWqUH H[SORLWp HQ YHUWX GYXQ DFFRUG DX
OfeWDW GYILPPDWULFXODWLRQ HW OfeWDW GH OfpWDEOLV\
JpQpUDOH GRLW DYRLU j VRQ ERUG XQH FRSLH FHUWLILpH FR
IRUPH pOHFWURQLTXH RX VXU SDSLHU 8Q UpVXPp SURGXLW
GRLW rWUH DFFRPSDJQp GIXQH YHUVLRQ DQJODLVH

/IH UpVXPp GIXQWWAFBH GBXOITDUWLFOH ELV GRLW rWUF
LOQVSHFWHXUV GH OD VpFXULWp GH OfDYLDWLRQ FLYLOH SR>
FDGUH GHV DFWLYLWpV GH VXUYHLOODQFH WHOOHV TXH Ot
fonctions et oEOLJDWLRQV TXL VRQW WUDQVIpUpHV SDU OfeWDYV
OfpWDEOLVVHPHQW SULQFLSDO GYXQ H[SORLWDQW GYDYLDW

/feWDW GIYLPPDWULFXODWLRQ RX OfeWDW GH OfpWDE
GIDYLDMpPRIWOH GRLW FRPPXQLTXHU j OT12%$&, OH UpVXPp GH C
GH OTDUWLFOH ELYV SRXU HQUHIJLVWUHPHQW DXSUqV GX &l

4134 /H UpVXPp GH OYDFFRUG GRLW FRQWHQLU OHV LQIRUPDWI
indiqués dans O $S S H QeutFsHivre la présentation graphique du modéle figurant
GDQV OY$SSHQGLFH t
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5.1 EQUIPEMENT DE COMMUNICATION

5.1.1 Les hélicopteres appelés a étre utilisés selon les regles de vol aux instruments ou
OD QXLW GRLYHQW rWUH GRWpV GIXQ pTXLSHPHQW GH UDC(
permettra des communications bilatérales avec toute station aéronautique et sur
WRXWH IUpTXHQFH TXH ®tdpétéiieJ LUD OTDXWRULWDpP

512 /RUVTXH OYDSSOLFDWLRQ GHV GLYBRUYd&iuR @geGX SDU
OfLQVWDOODWLRQ GH SOXVLHXUV pTXLSHPHQWY GH UDGI
rWUH LQVWDOOpP LQGpSHQGDPPHQW GH OfJDXWUH RX GHV
dfHX[ QYHQWUDVQH SDV FHOOH GTXQ DXWUH

5.1.3 Les hélicopteres appelés a étre utilisés selon les regles de vol a vue, mais en vol
FRQWU{Op GRLYHQW rWUH GRWpV VDQRNHMIROYL W U\DRMIR
OfDYLDWLRQ FLYLOH G XQXgMmktQ® radioédnmunications
permettant des communications bilatérales a tout moment du vol avec toute station
DpURQDXWLTXH HW VXU WRXWH IUpTXHQFH TXH SHXW SUH

5.1.4 Les hélicoptéres appelés a étre utilisés pour des vols auxquHOV VIDSSOLTXHQW
GLVSRVLWLRQV GH OD VHFWLRQ RX GH GRLYHQW
GLVSHQVpV SDU OIDXWRULWpPp FRPSpWHQWH GYIXQ pTXLS
permettant des communications bilatérales a tout moment du vol avec toute station
DpURQDXWLTXH HW VXU WRXWH IUpTXHQFH TXH SHXW SUH

515 LYpTXLSHPHQW GH UDGLRFRPPXQLFDWLRQIMNA S1MHAM-FULW D X
dessus peut permettre GH FRPPXQLTXHU VXU OD IUpTXHQFH DpUR(
121,5 MHz.

5.1.6 Pourles YROV HQ HVSDFH DpULHQ Re OYfpTXLSHPHQW GH FRF
une spécification RCP liée a la communication basée sur la performance (PBC),
RXWUH OfpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX GHV ¢ ]

D OYKpOLFRSWgUH GRLW rWU éebn@rRniéatioB fuX Q pTXLS
lui permettra de respecter la ou les spécifications RCP prescrites ;

E OH PDQXHO GH YRO RX WRXW DXWUH GRFXPHQ
SDU OfeWDW GH FRQFHSWLRQ RX SDU OYeWDW G
des renseignements sur les SRVVLELOLWpPV GH OYKpOLFRS\
concerne la spécification RCP ;

F GDQV OH FDV G1XQ KpOLFRSWqUH H[SORLWp FF
LME doit contenir des renseignements sur les possibilités de
OfKpOLFRSWqQUH HQ FH TXL FRQFHUQH OD VSpFLI
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/I TeWDW GTLPPDWULFXODWLRQ GRLW pWDEOLU GHV FULW
une spécification RCP liée a la PBC a été prescrite.

5.1.8 pour les vols en espace aérien ou une spécification RCP liée a la PBC a été
SUHVFULWH OfYH[SORVWDWWX OHH [SYWHRRLSW p WD [E IOUH
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULV GHV SURdénpe&GXUHV GTX
b) des exigences en matiere de qualification et de compétence des membres de
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWp DYHF OHV VS|
¢) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ;
d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spécifications RCP appropriées.

5.1.9 Pour les hélicopteres visés au 8 5.1.6, OfH[SORLWDBM TYHIL@OH[LVWH (
dispositions appropriées pour :
D OD UpFHSWLRQ GHV FRPSWHV UHQGXV GYREVHUY
communication produits par les programmes de suivi établis en application du RAF
11.
E OYDSSOLFDWLRQ LPPpGLDWH GH PHVXUHV FRUUHFWL
G 1K p OLFR Sekptplitddt iBextifié par de tels comptes rendus comme ne
respectant pas la ou les spécifications RCP.

5.2 EQUIPEMENT DE NAVIGATION

521 /HV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rWUH GRWpV GIXQ pTXLS
permettra de voler conformément:

a) a leur plan de vol;
b) aux exigences des services de la circulation aérienne;

6DXI GDQV OH FDV R HQ OYDEVHQFH GTLQVWUXFWLRQV F
la navigation pour les vols effectués selon les régles de vol a vue est accomplie

par référence visuelOH j GHV UHSqUHV WHUUHVWUHV 3RXU
internationale, les reperes terrestres seront situés tous les 110 km (60 NM) au

maximum.

5.2.2 Pour les opérations visées par une spécification de navigation fondée sur les

performances (PBN) prescrite, RXWUH OfpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX
D OTKpOLFRSWgQUH GRLW rWUH GRWp GIXQ pTXLSHPHQW
respecter la ou les spécifications de navigation ;
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E GHV UHQVHLJQHPHQWY VXU OHV SRVVLEAI®aMYyxY GH O
spécifications de navigation doivent figurer dans le manuel de vol ou un autre
GRFXPHQW GH OfYKpOLFRSWgqUH DSSURXYp SDU OfeW]
GILPPDWULFXODWLRQ

¢c) VL OTKpOLFRSWqUH HVW H[SORLWp FRQIRUPpPpPHQW |
VXU OHV SRVVLELOLWpPYV GH OYKpOLFRSWqUH UHODW
de navigation doivent figurer dans la LME.

ANAC établit des criteres pour les opérations visées par une spécification de
navigation PBN prescrite.

5.2.4 Dans les critéres pour les opérations visées par une spécification de navigation PBN
SUHVFULWH O9YH[SORdowéiaitk’”. OH SURSULpWDLUH
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULV GHV SURFpGXUHY GITXUJHQFH

b) des exigences en matiere de qualification et de compétence des membres de
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWp DYHF OHV
appropriées;

F XQH IRUPDWLRQ SRXU OH SHUVRQQHO FRQFHUQpPp T
envisagee ;

d) des procédures de maintenance appropriées pour assurer le maintien de la
navigabilité compte tenu des spécifications de navigation appropriées.

525 /TH[SORLWD Q Win&a&phrabatdp paticpllete pour les opérations basées sur
des spécifications de navigation a autorisation obligatoire (AR) en PBN.

526 /HV KpOLFRSWqUHV GRLYHQW rWUH GRWpV GIXQ pTXLSHF
TXH VL XQ pOpPHQW @GribeCefi pankd sSut fbin@EMY quelconque du
YRO OH UHVWH GH OYfpTXLSHPHQW SHUPHWWH GH QDYLJ:
du paragraphe 5.2.1 et, le cas échéant, a celles du paragraphe 5.2.2 ci-dessus.

5.2.7 Pour les vols ou un atterrissage dans les conditions météorologiques de vol aux
LQVWUXPHQWY HVW SUpYX OHV KpOLFRSWqUHV GRLYHQV
FDSDEOH GH UHFHYRLU GHV VLIJQDX[ SURSUHYV j OHV JXLG!
LOV SRXUURQW HIITHFWXHU XQ D ¥hwibhuile dowsnDéldd dotdsXH /p T
OHXU SHUPHWWUD GYREWHQLU FH JXLGDJH j FKDFXQH GH
GDQV OHV FRQGLWLRQV PpWpRURORJLTXHVY GH YRO DX[ L
toute hélistation de dégagement désignée.
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5.3 EQUIPEMENT DE SURVEILLANCE

5.3.1 Tout hélicoptere est GRWp GI1XQ pTXLSHPHQW GH VXUYHLOODQFI
respecter les exigences des services de la circulation aérienne.

3RXU OHV YROV HQ HVSDFH DpULHQ Re OYfpTXLSHPHQW
spécification RSP liée a la surveillance basée sur la performance (PBS), outre
OpTXLSHPHQW UHTXLV HQ YHUWX GX T

D OfKpOLFRSWqUH GRLW rWUH GRWp GTXQ pTXLSHPHQW

respecter la ou les spécifications RSP prescrites ;

b)lemDQXHO GH YRO RX WRXW DXWUH GRFXPHQW GH OfKp(
FRQFHSWLRQ RX SDU OfeWDW GLPPDWULFXODWLRQ GRL!
SRVVLELOLWpPV GH OfKpOLFRSWqgUH HQ FH TXL FRQFHUQH
F GDQV OH F D \opterg XxploKé conférmément a une LME, la LME de
OfKpOLFRSWqUH GRLW FRQWHQLU GHV UHQVHLJQHPHQW\
en ce qui concerne la spécification RSP.

5.3.3 Pour les vols en espace aérien ou une spécification RSP liée a la PBS a été
SUHVFULWH doitf¥1 5V R AiBQbi
a) des procédures pour les situations normales et pour les situations anormales, y
FRPSULV GHV SURFpGXUHV GIXUJHQFH
b) des exigences en matiere de qualification et de compétence des membres de
OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HQ FRQIRUPLWpP DYHF OHV VS|
c) un programme de formation pour le personnel concerné qui cadre avec les
opérations envisagées ;
d) des procédures de maintenance aptes a assurer le maintien de la navigabilité
qui tiennent compte des spécifications RSP appropriées.

534 3RXU OHV KpOLFRSWqUHV YLVpV DX f OfeWDW GILPP
existe des dispositions appropriées pour :
D OD UpFHSWLRQ GHV FRPSWHV UHQGXV GYREVHUYDWLR
les programmes de suivi établis en application du RAF 11, Chapitre 3, § 3.3.5.2;

E OYDSSOLFDWLRQ LPPpGLDWH GH PHVXUHV BPRUUHFWL
GIKpOLFRSWqUH RX H[SORLWDQW LGHQWLILp SDU GH \
respectant pas la ou les spécifications RSP.
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6.1 RESPONSABILITES

6.1.1 /H SURSULpWDLUH GYXQ KpOLFRSWQqU Eat&r, doftlveitldl aGHUQLH
ce que:

a) OYKpOLFRSWqUH VRLW PDLQWHQX HQ pWDW GH QDYLJDE

b) OfpTXLSHPHQW RSpUDWLRQQHO HW OfpTXLSHPHQW GH
prévu soient en bon état de fonctionnement;

c) OH FHUWLILFDW GH QDYLJDEuéewae, GH OfKpOLFRSWQqUH

d OD PDLQWHQDQFH GH OfKpOLFRSWqUH VRLW HIIHFWXpH
PDLQWHQDQFH DFFHSWDEOH SRXU OfeWDW GYLPPDWULF

6.1.2 /YKpOLFRSWgqUH QH GRLW SDV rWUH XWLOLVp VILO QTHVW
OH FDGUHV®/YP@ WFFHSWDEOH SRXU OfeWDW GYLPPDWULF

6.1.3 6L OD ILFKH GH PDLQWHQDQFH QYHVW SDV GpOLYUpH SDU
a 8.7 du RAFO06.1, la personne qui signe la fiche de maintenance doit étre titulaire
de la licence prévue au RAF01.1.

6.2 ENREGISTREMENTS DE MAINTENANCE

6.2.1 Le propriétaire doit veiller a ce que les enregistrements ci-aprés soient conserves
pendant les périodes mentionnées au § 6.2.2:

a) temps total de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) de
OfKpOLFRSWqUH HW GH WRXV OHV HQVHPEOHYV j YLH OLP|

b) situation actuelle de conformité avec tous les renseignements obligatoires relatifs
au maintien de la navigabilité;

c) renseignements détaillés appropriés sur les modifications et réparations apportées
a OfKpOLFRSWqUH HW j VHV SULQFLSDX[ HQVHPEOHYV

d) temps de service (heures, temps calendaire et cycles, selon le cas) depuis la
GHUQLQUH UpYLVLRQ GH OfKpOLFRSWqUH RX GH VHV HQV
imposé;

e) VLWXDWLRQ DFWXHOOH G idoptErR QaecU e Lpkbgran@rieé de 1 Kp O L
maintenance;

f) enregistrements de maintenance détaillés, pour montrer que toutes les conditions
relatives a la signature de fiches de maintenance ont été remplies.

6.2.2 Les enregistrements dont il est question au paragraphe 6.2.1, alinéas a) a e), doivent
étre conservés pendant au moins 90 jours apres le retrait permanent du service du
matériel auquel ils se rapportent, et les enregistrements indiqués au paragraphe
6.2.1, alinéa f), doivent étre conservés pendant au moins un an apres la date de
signature de la fiche de maintenance.
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/H ORFDWDLUH GYXQ KpOLFRSWqUH VH GRLW FRQIRUPHU
paragraphe 6.2.1 et 6.2.2 pendant la durée de la location.

6.2.4 Les enregistrements conservés et transférés conformément au 86.2 doivent étre
entretenus sous une forme et dans un format qui en assurent en permanence la lisibilité,
OD VpFXULWp HW OTLQWpJULWpP

La forme et le format des enregistrements peuvent inclure, par exemple, des supports
papier, filmiques, électroniques, ou toute combinaison de ces supports.

6.3 RENSEIGNEMENTS SUR LE MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE

/IH SURSULpWDLUH GT1XQ KpOLFRSWqUH GRQW OD PDVVH PI
supérieure a 3175 kg RX VL OfKpOLFRSWqgUH HVW ORXp OH ORFDW
SUHVFULW OTeWDW GILPPDWULFXODWLRQ jFH TXH OHV UH
GH OD PDLQWHQDQFH HW GH OTH[SORLWDWLRQ HQ FH TXL F
soientcomP XQLTXpV FRP P Hle® fadrapHed ¥2.3, alinéa f) et 4.2.4 de la

SDUWLH ,, GHGCH DQ.Q%$K H

6.4 MODIFICATIONS ET REPARATIONS

Toutes les modifications et réparations doivent étre conformes a des réglements de

navigabilité acceptables pour OfeWDW GILPPDWULFXODWLRQ 'HV SUR
établies pour assurer la conservation des renseignements attestant le respect des

reglements de navigabilite.

6.5 FICHE DE MAINTENANCE

6.5.1 Lorsque les travaux de maintenance sont effectués par un organisme de
maintenance agréeé, celu-FL GRLW UHPSOLU OD ILFKH GH PDLQWHQDQFH
8, Partie Il, Chapitre 6, section 6.8.

6.5.2 Lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de
maintenance agréé, une personne WLWXODLUH GYXQH OLFHQFH GpOLYUj
RAFO01.1 rempli et signe la fiche de maintenance pour certifier que les travaux ont été

effectués de facon satisfaisante et conformément aux données approuvées et a des
SURFpGXUHV DFFHSWD Eratiivul&@ienXxU OffeWDW GILP

6.5.3 Lorsque les travaux de maintenance ne sont pas effectués par un organisme de
maintenance agrée, la fiche de maintenance doit contenir notamment les renseignements
suivants :

a) les détails essentiels des travaux effectués, y compris la mention détaillée des données
approuvées qui ont été utilisées ;

b) la date & laquelle ces travaux ont eté effectués ;

c) le nom de la personne ou des personnes qui ont signé la fiche.
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7.1 QUALIFICATIONS

/IH SLORWH FRPPDQGDQW GH ERUG GRLW V{DVVXUHU TX
PHPEUHY GH OfpTXLSDJH GH FREGWHWRXXR WOEGHE Vp &P L
GILPPDWULFXODW L R Qualifdat®SsRappropti@ad/ elOsbin en cours de

validité. Il doit VIDVVXUHU HQ RXWUH TXH OHV PHPEU&WV GH Ofr
fait le nécessaire pour maintenir leur compétence.

&20326,7,21 '( /71(48,3%$*( '( &21'8,7(

/IMpTXLSDJH GH FRQGXLWH QH GRLW SDV rdmpsésitio IpULH XL
a celui que spécifie le manuel de vol ou tout autre document associé au certificat
de navigabilité.
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$33(1',&( 683(59,6,21 '(/$ 6e&85,7e '(6 (;3/2,7$176 '(
75$163257 $e5,(1

(Voir la Section Il, Chapitre 2, § 2.2.1.8)
1. LEGISLATION AERONAUTIQUE DE BASE

/TfeWDW GH OYfH[SORLWDQW SURPXOJXH HW DSSOLTXH GHV OF
certification et la supervision continue des exploitants ainsi que la résolution des
SUREOQPHY GH VpFXULWp F R ViR \&pors que lachidoxnitdrsd L W p
traduira par un niveau de sécurité acceptable des opérations effectuées.

2. GE*/(0(176 '1(;3/2,7$7,21 63e&,),48(6

/1% 1% &adbpté des réglements qui prévoient la certification et la surveillance continue
GH OfH[SORLWDWLRQ WHFKQLTXH GHV DpURQHIV HW GH OD PL
DX[ $QQH[HV j OD &4RQYHQWLRQ UHODWLYH j OITDYLDWLRQ FL)Y

3. SYSTEME ET FONCTIONG6 '( 683(59,6,21 '( /$ 6e&85,7e '( /1e7$7

3.1 /1% 1$ &alesponsabilité de la supervision de la sécurité des exploitants de transport
aérien.

/$1$& GLVSRYH BFWKRGH SRXU GpWHUPLQHU OH QRPEUH G
HQ IRQFWLRQ GW GHDPSORRABEH[LWp GHV RSpUDWLRQV GYIDY

3.3 la méthode en question au § 3.2 doit étre documentée.

ANAC YHLOOH j FH TXH OHV LQVSHFWHXUV GH OYDXWRULWp
les moyens de transport nécessaires pour remplir en toute indépendance leurs fonctions
de certification et de surveillance continue.

4. PERSONNEL TECHNIQUE QUALIFIE

/1% 1% éxige que la formation initiale et périodique porte entre autres sur des sujets
propres aux aéronefs.

5. INDICATIONS TECHNIQUES, OUTILLAGE ET FOURNITURE DE
RENSEIGNEMENTS CRITIQUES POUR LA SECURITE

/feWDW GH OfH[SORLWDQW YHLOOH j IRXUQLU DX[ LQVSHFV
contenant les politiques, les procédures et les normes a utiliser dans la certification et la
surveillance continue des exploitants.
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/[MfeWDW GH OTH[SORLWDQW YHLOOH j IRXUQLU DX[ LQVSHFYV
contenant les politiques, les procédures et les normes a utiliser dans la résolution des
problemes de sécuritp \ FRPSULV OHV PHVXUHV GITH[pFXWLRQ

/TeWDW GH OTH[SORLWDQW YHLOOH j IRXUQLU DX[ LQVSHFV
UHODWLIV j OTpWKLTXH j OD FRQGXLWH SHUVRQQHOOH HW j
ou apparentsdans OfH[pFXWLRQ GHV IRQFWLRQV RIILFLHOOHYV

6. OBLIGATIONS EN MATIERE DE CERTIFICATION
$YDQW OH ODQFHPHQW GH QRXYHDX[ YROV GH WUDQVSRUW F
GHV H[SORLWDQWYVY TXfLOV GpPRQWUHQW TXH OHV YROV HQY
sécurité.

7. OBLIGATIONS EN MATIERE DE SURVEILLANCE CONTINUE
/feWDW GH OYH[SORLWDQW XWLOLVH XQ SODQ GH VXUYHLOO
exploitants continuent a satisfaire aux spécifications de la certification initiale et que
chaque exploitant exerce ses activités de facon satisfaisante.

8. RESOLUTION DES PROBLEMES DE SECURITE

Des dispositions relatives a la résolution des problemes de sécurité figurent dans
ON$SSHQGRAML. G
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$33(1',&( 63e&,),&%$7,216 6833/e0(1B3$/5769(6 -
[9:3/2,7%$7,21%e/,&237E5(6 (1 &/%$66(
3(5)250%$1&(6 '$16 '(6 &21',7,216 0e7e252/2*,48(6
'( 92/ $8; ,167580(176 ,0&

(Voir la Section Il, Chapitre 3, § 3.4.1)

/IHV VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDELOLWp HW GTH[SORLWDWLR
83.4.1, répondront aux exigences suivantes.

1. FIABILITE DU MOTEUR

$SSUREDWLRQ HW PDLQWLHQ GH OYDSSUREDWLRQ GHV P
exploités en classe de performances 3 en IMC :
3RXU REWHQLU OfD &SDORE DW LFRY LGAVOL WOSH GH PRW
service, il faut démontrer une fiabilité correspondant a un taux de perte de
puissance nominale inférieur a 1 pour 100 000 heures de fonctionnement, sur la
EDVH GI1XQ SURFHVVXV GH JHVWLRQ GH ULVTXH

1.1.2 Pour obteniU OYDSSUREDWLRQ LQLWLDOH GDQV OH FDV G
OfewDW GH FRQFHSWLRQ pYDOXHUD FKDTXH PRGqOH GH
DGPLVVLELOLWpPp SRXU OTH[SORLWDWLRQ HQ FODVVH GH ¢

3RXU PDLQWHQLU O D8 thBeptony dan® le @dtlesWdd W
processus de maintien de la navigabilité, veillera a ce que la fiabilité du moteur
GHPHXUH FRPSDWLEOH DYHF OfLQWHQWLRQ GH OD QRUP

/ITH[SORLWDQW DXUD OD UHVSRQVDELOLW g@geG¢€hdapc&URJIJUDPF
des moteurs.

3RXU WHQLU DX PLQLPXP OD SUREDELOLWp GIXQH SDQQH

D VILO V{DJLW GTXQ PRWHXU j WXUELQH GTXQ V\VWqgPH G
VI\VWgPH GI{DOOXPDJH FRQWLQX PRRRPFDTQAH ® QARHW PRV P Gp\
GH OD FHUWLILFDWLRQ TXTXQ WHO V\VWgPH QYHVW SDV Qpl
HQYLURQQHPHQWDOHY SUREDEOHYV GIXWLOLVDWLRQ GX PRW

E GIXQ V\VWgPH PDIJQpWLTXH GH GpWHFWLRQ Gadt, paddtU WLFXO't
OH PRWHXU OD ERVWH G{DFFHVVRLUHV HW OD ERVWH GH UpG
situé dans le poste de pilotage ;
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F GIXQ PR\HQ TXL DVVXUH OD SRXUVXLWH GX IRQFWLRQQHP
puissance suffisante pour terminer le vol en sécurité en cas de toute panne
raisonnablement prévisible du régulateur de carburant.

2. SYSTEMES ET EQUIPEMENT

Les hélicopteres exploités en classe de performances 3 en IMC doivent étre dotés des

VA\VWgPHV HW GH OfpTXL SHP H&inwes\aarahbr@\wodrsuitXdu YoRe@ W G

VPpFXULWp RX j DLGHU j OfH[pFXWLRQ GfXQ DWWHUULVVDJH |

PRWHXU GDQV WRXWHV OHV FRQGLWLRQV GIfXWLOLVDWLRQ I

a) soit deux systéemes distincts de génération électrique, chacun étant capable

GIfDOLPHQWHU WRXWHY OHV FRPELQDLVRQV SUREDE
FRQWLQXHVY HQ YRO SRXU OHV LQVWUXPHQWYVY Ofp
QpFHVVDLUHY DX YRO HQ ,0& VRLW XQH VRXUFH SULPD
de secours ou une autre VRXUFH GH FRXUDQW pOHFWULTXH FDSEC
% des charges électriques totales de tous les instruments et équipements
QpFHVVDLUHYVY SRXU DVVXUHU OD VpFXULWp GHV RSpUD
pendant au moins une heure ;

E XQ V\WVWqPHQ@®WPDMURPQ pOHFWULTXH GIXUJHQFH GfYX¢
autonomie permettant au moins, en cas de perte de la génération électrique
normale :

1) de maintenir en fonctionnement tous les instruments de vol, systemes de
communication et systemes de navigation essentiels durant une descente
GHSXLV OYDOWLWXGH PD[LPDOH KRPRORJXpH HQ F
MXVTXYT) OD ILQ GH OYDWWHUULVVDJH
GH PDLQWHQLU HQ IRQFWLRQQHPHQW OH V\VWqPH
GH VRUWLU OH WUDyQIl&afDWWHUULVVDJH V{IL
DX EHVRLQ GIDOLPHQWHU XQ UpFKDXIIHXU GH
fonctionner un indicateur de vitesse anémométrique bien visible pour le
pilote ;
GI{DOOXPHU OH SKDUH GY{DWWHUULVVDJH
6) de faire une tentative de redémarrage du moteur, VJLO \ D OLHX
7) de faire fonctionner le radioaltimetre ;

c) un radioaltimétre ;

G XQ vi\vwgPH GH SLORWDJH DXWRPDWLTXH VL OfLQWHQWLF
GIXQ VHFRQG SLORWH (Q SDUHLO FDV OfeWDWonGdd OfH[SC
OfH[SORLWDQW LQGLTXH FODLUHPHQW WRXWHYV OHV FRQGLW
de ce systeme ;
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e) un moyen de faire au moins une tentative de redémarrage du moteur ;

I XQ VI\VWgPH GH QDYLJDWLRQ GH VXU |Iaé&dppewre) yuvi 2ftHP SORL
rWUH XWLOLVp DILQ GH WURXYHU XQH DLUH DSSURSULpH SRX

J XQ SKDUH GYDWWHUULVVDIJH LQGpSHQGDQW GX WUDLQ G
GfpFODLUHU VXIILVDPPHQW OD ]Rrsbags forc&/dextHtk HU HQ FDV G|

K XQ V\VWgPH GIDYHUWLVVHPHQW GYLQFHQGLH GH PRWHXU

63e&,),&$7,216 0,1,0$/(6 5(/$7,9(6 -~ /T1e7$7 '( )21&7,211(0(17
/1e48,3(0(17

/I TfewDW GH OYH[SORLWDQW pWDEOLW OHV VSpFLILFDWLR
IRQFWLRQQHPHQW GH OYpTXLSHPHQW QpFHVVDLUH SRXU OHV
performances 3 en IMC.

5(16(,*1(0(176 '8 0$18(/ '1(;3/2,7%$7,21

/IH PDQXHO GfH[SORLWDWLRQ LQGLTXH OHV OLPLWDWLRQV O
autres UHQVHLJQHPHQWY DSSOLFDEOHYV j OfH[SORLWDWLRQ HQ

&2037( 5(1'8 'Te9el1(0(176

/HV HI[SORLWDQWY TXL RQW UHoX XQH DSSUREDWLRQ SRXU
classe de performances 3 en IMC rendront compte detouV OHV FDV GH SDQQH GID
GH IRQFWLRQQHPHQW RX GH GpIHFWXRVLWp JUDYH j OTeWDW
OfeWDW GH FRQFHSWLRQ

/TfeWDW GH OTH[SORLWDQW VXLW OTH[SORLWDWLRQ GHV K
en IMC de facon a pouvoir prendre toutes les mesures nécessaires pour assurer le
PDLQWLHQ GX QLYHDX GH VpFXULWp YRXOX /feWDW GH Of
GILPSRUWDQFH RX OHV WHQGDQFHV VRXOHYDQW GHV SUpRFI
certificatdetypH FRQFHUQpP HW j OfeWDW GH FRQFHSWLRQ

3/$1,),&$7,21 '( /9(;3/2,7$17

/ID SODQLILFDWLRQ GH URXWH GH OYH[SORLWDQW WLHQGUD F

GDQV OfpYDOXDWLRQ GHV URXWHV RX UpJLRQV GH YRO HQYL
a) la naWXUH GX WHUUDLQ j VXUYROHU \ FRPSULV OD S
DWWHUULVVDJH IRUFp HQ VpFXULWp HQ FDV GH SDQQH
fonctionnement grave ;
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b) les renseignements météorologiques, y compris les éléments saisonniers et les
autres phénomenes météorologiques défavorables pouvant nuire au vol ;

F OHV DXWUHV FULWqQUHV HW OLPLWDWLRQV VSpFLILpV £
7. EXPERIENCE, FORMATION ET VERIFICATION DES EQUIPAGES DE CONDUITE

/TeWDW GH OfH[SORLW D Qidimslérequisedeséq@agessle thhddi@ F H
SRXU OHV YROV GJKpOLFRSWqUHV HQ FODVVH GH SHUIRUPDQ

7.2 Le programme de formation et de vérification des équipages de conduite de
OYH[SORLWDQW GRLW FRQYHQ L perfom§rit¢SIER IMY & Wit foerH Q FOD V
VXU OHV SURFpGXUHV QRUPDOHY DQRUPDOHV HW GYXUJHQF
GHV SDQQHYVY GH PRWHXU \ FRPSULY OD GHVFHQWH HQ YXH G
que, dans le cas

GIKpOLFRSWqgU Hy/ laits® EhRRMbEABON stabilisée.

&(57,),&%$7,21 28 9%/,'$7,21 '( /1(;3/2,7%$17

I TH[SORLWDQW GRLW GpPRQWUHU VD FDSDFLWp j DVVXUHI
SHUIRUPDQFHYV HQ ,0& GDQV OH FDGUH GYXQ SURFHVVXV C
sSpFLILp SDU OfeWDW GH OfH[SORLWDQW
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$33(1',&( 3(50,0(:3/2,7$7,21 $e5,(1B($$2&
(Voir la Section Il, Chapitre 2, § 2.2.1.5 et 2.2.1.6)

1. OBJET ET PORTEE

/1$2& HW OHV VSPpFLILFDWLRQV GYH[SORLWDWLRQ FRQQ
GIDpURQHI GRLYHQW FRQWHQLU DX PRLQVY OHV UHQVHLJQHP
une présentation graphigue normalisée.

/IH SHUPLV GYH[SORLWDWLRQ DpULHQQH HW OHV VSpFLILF
LQGLTXHU OHV RS pUD WésRaQtdtisk A effaotfjed, a6l Rule WIaQprobations
particulieres, les conditions et les restrictions.

Le Supplément C, § 3.2.2, contient des renseignements supplémentaires qui peuvent
ILIXUHU GDQV OHV VSpFLILFDWLRQV G flbltaoD &kiéMizW LR Q OLpH\
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PERMIS D'EXPLOITATION ARRIENNE
ATR OPERATOR CERITIICATE

wacas BURKINA FASO
.."u’. Unité -Progres —Justice
AGENCE NATIONALE DE
L’AVIATION CIVILE

(a) PEA/ AOC OPERATIONAL POINTS

n° : RAF 06.0PS— .../ OF CONTACT
ANAC (C)Designation eeesecescccsscss
(e)

b Contact details, at
© (d) Boite postal: ﬁgisggementopigiﬁola;
Dat'e d’expiration : Telephone " ssesesssssssasas contacted without
Expiry date Fax. RRCIELIIEIL LT undue delay, are listed

Courriel D eeeeeeemenes in the “operational
control manual”.

(f)Le présent document atteste que ................. a recu l'autorisation d’effectuer les opérations de

transport aérien commercial indiquées dans les spécifications d’exploitation ci-jointes, conformément
au Manuel d’exploitation et au Reglement Aéronautique du Faso (RAF) N° 06.0PS portant sur la
certification des exploitants.

This certificate certifies that .cccceeereenes is authorized to perform commercial air operations, as defined in
the attached operations specifications, in accordance with operations manual and the Burkina Faso regulations
RAF 06.0PS concerning the air operator certification.

(9) (i)

Date de délivrance Nom et signature :
initiale : Name and signature
Initial date of issue

(h)

Renouvelé le (J)

Renewed on Fonction : Le Directeur Général de I’Agence
Title Nationale de I’Aviation Civile

I1XPpUR GX

3(% XQLTXH

DWWULEXp SDU Of$GPLQLVWUDWLR
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b. 'DWH DSUqV ODTXHOOH OH 3($nfidasa®)H GIfrWUH YDOLGH MM
c. NRP RIILFLHO GH OYH[SORLWDQW
Adressedusiege SULQFLSDO GYH[SORLWDWLRQ GH OYfH[SORLWDQ

1XPpURVY GH WpOpSKRQH HW GH ID[ GX VLgqJH SULQFLSDO G
OH FRGH GX SD\V /I{DGUHVVH pOHFWURQLTXH HVW LQGLTX|

e. Coordonnées comprennant les numeéros de téléphone et de fax, avec le code du
SD\V DLQVL TXH Of{DGUHVVH pOHFWURQLTXH VL HOOH HVW G
VHUYLFH GH JHVWLRQ GH OfH[SORLWDWLRQ VDQV GpODL H[FF
les vols, la navigabilité, la compétence des équipages de conduite et de cabine, les
PDUFKDQGLVHV GDQJHUHXVHYVY HW GIDXWUHV VXMHWYVY VHORC

f. 5plpUHQFH GHVY UqQJOHPHQWY DSSOLFDEOHYVY GH OYDYLDWLR
Date de délivrance initiale du PEA (jj-mm-aaaa).

h. Date de renouvellement du PEA (jj-mm-aaaa)

i. Nom HW VLIQDWXUH GX UHSUpVHQWDQW GH OYDXWRULWpP

j. Fonction GX UHSUpVHQWD Q Wadhéid officiddD XWRULWp HW

3. 63e&,),&%7,216 '1(;3/2,7%$7,21 $33/,&%3%/(6 - &+$48( 7<3
'1$e521()
/IH &KDSLWUH T GH OD 6HFWLRQ ,, GLVSREHHTIORQW FWERI
indiquées dans la présente section doit étre emportée a bord.)

3RXU FKDTXH W\SH GTKpOLFRSWqUH GH OD IORWWH GH OfF
PRGGQOH HW OD VpULH GH OfKpOLFRSWqUH OHaurmed IRUPDWL
FRRUGRQQpPHY GH OJDXWRULWpP GH GPOLYUDQFH QRP GH OfH
GH O0f$2& VLJQDWXUH GX UHSUpVHQWDQW GH OfDXWRULW
GIH[SORLWDWLRQ UHVWULFWLRQV HW DSSUREDWLRQV SDUW

32LaprésHQWDWLRQ JUDSKLTXH GHV VSpFLILFDWLRQV GfH[SOF
Chapitre 2, 8 2.2.1.6, sera la suivante :

a 1XPpURV GH WpOpSKRQH HW GH ID[ GH OTDXWRULWp DYHF OH FRGH GX SD\V /
est disponible.

b. Numéro GH O01%$2& FRORMHRIILFLHO G HetOQ R PSORRRMMIUFWD O GHec€l§ He 18 éhtiov D Q W

«sn» VILO HVW GLIIpUHQW GH VRQ QRP RIILFLHO

c. 'DWH GYpPLVVLRQ GHV VSpFLI LAD-gdaaRrep sigratlitd i8S @prdsevitant/de RIQTDMMW R U L W p

d ODUTXH PRGgqOH HW OH FDV pFKpDQW VpULH RX VpULH SULQFLSDOH GH OfDp
OfeTXLSH SRXU OD VpFXULWp GH OYDYLDWLRQ FRP-BK2\BedimyTH-2REE& 2$&, S HJ[ (
taxonomie CAST/OACI figurH VXU OH VLWH ZHE VLW X phtjp:OWfinbv@tiaMidtivridtandaldy.adgd W H
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e. W\SH GJfH[SORLWDWLRQ

f. =ZRQHV JpRIJUDSKLTXHV GIfH[SORLWDWLRQ DXWRULVpH G pdio@ashiéciSd83,U GHV FRRU
GHV I[IURQWLqQUHYVY QDWLRQDOHY GHV OLPLWHY GH UpJLRQ GYLQIRUPDWLRQ GH YR
g. Restrictions spéciales applicables (p. ex. VFR seulement, de jour seulement).

h. 7\SHV GTIDSSUREDWLRQ

i. Onindique dans cette colonne les critereV OHV SOXV SHUPLVVLIV GH FKDTXH DSSUREDWLRQ RX
(avec les criteres appropriés).

. 2SpUDWLRQ GYDSSURFKH DX[ LQVWUXPHQWY GH W\SH % DSSOLFDEOH &$7, ,,
et hauteur de décision, en pieds. OndoLW XWLOLVHU XQH OLJQH SDU FDWpJRULH GTIDSSURFKH LQ
k. RVR minimale de décollage approuvée, en métres. On peut utiliser une ligne pour chaque approbation

éventuellement accordée.

I. On ne peut cocher la case « S/O » (sans objet) que si le plafond théorique GH OYfDpURQHI HVW LQIpULHXU DX
m. Le seuil de temps et le temps de déroutement maximal peuvent aussi étre indiqués en distances (NM), ainsi que

le type des moteurs.

n. Navigation fondée sur les performances (PBN) : utiliser une ligne pour chaque approbation relative & une
spécification de navigation AR en PBN (p. ex. RNP AR APCH), les restrictions applicables figurant dans la colonne «
Description ».

oo 1RP GH OD SHUVRQQH RX GH OfRUJDQLVDWLRQ UHVSRQVDEOH ®GtHe YHLOOHU DX
UgJOHPHQW H Q-&drxI¥ tegldrmht XAC ou une approbation particuliere (p. ex. EC2042/2003, Partie M,
Section G).

p. Autres
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SPECIFICATIONS D'EXPLOITATION
DPZRATIONS SP=CIrlSATIONS
COORDONNEES DE L’AUTORITE DE DELIVRANCE
ISSUING AUTHORITY CONTACT DETAILS
(a) Telephone: .....cccvvvnvnenaranns FaX. cevevnnnrnrarararannss [ 17 11
(b) PEAJAOC n°®: ........... Nom de I’exploitant /| Operator name: ..........ccc......
(c) Date: Signature :

(d) Type d’aéronefs / Aircrafts model : c....ccvecviiiiiiiiiiiiniinnininnn

(e)
Types d’exploitation: Transport aérien commercial Passagers |:| Fret |:| Autre
Types of operation Commercial air transportation Passengers Cargo Other

(f) Zones d’exploitation: ....................
Areas of operation

(g) Restrictions spéciales: ..................
Special limitations

(h) AUTORISATIONS SPECIALES OUl | NON | APPROBATIONS PARTICULIERES OBSERVATIONS
SPECIAL AUTHORIZATIONS YES NO SPECIFIC APPROVALS REMARKS

Marchandises dangereuses (1)
Dangerous goods

Operations par faible visibilité
Low Visibility Operations ()

Approche et atterissage | ]| L[| 77TTTTTTTTY
approach Landing and

Décollage () o
Take -off
)
RVSM - S/0
N/A
(m)
EDTO 1 S/iO Durée de déroutement max. :
NA ] 7 T | eieiiiian. mn

Speécifications de navigation
pour I'exploitation PBN
Navigation Specifications for
PBN QOperations

L O O O 4

O] olo|o oo

Maintien de la navigabilité (0)

Continuing Airworthiness | S| X |
Autres [ I:| (p)

Other
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$33(1',&( (15(*,675(856 '( %25
(Voir la Section Il, Chapitre 4, § 4,3, et la Section Ill, Chapitre 4, 8 4.7)

/IHV GLVSRVLWLRQV GX SUpVHQW DSSHQGLFH VIDSSOLTXHQW
équiper les hélicopteres employés a la navigation aérienne internationale. Les
HQUHJLVWUHXUVY GH ERUG SURWpJpVY FRQWUH OHV LPSDFWYV \
enregistreurs suivants :

2 un enregistreur de données de vol (FDR),

2 un enregistreur de conversations de poste de pilotage (CVR),

2 XQ HQUHJLVWUHXU GYLPDJHV HPEDUTXp $,5

2 un enregistreur de communications par liaison de données (DLR).

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données

doivent étre enregistrés sur un enregistreur de vol protégé contre les impacts, il est permis

de les enregistrer soit sur le CVR, soit sur le FDR. Les enregistreurs de bord légers se

FRP SRV HQWdépiusieurs des systemes suivants :
2 XQ V\VWgPH GTHQUHJLVWUHPHQW GH GRQQpHV GTDpUR
2 XQ V\VWgPH GfHQUHJLVWUHPHQW DXGLR GH SRVWH GH
2 XQ V\VWgPH HPEDUTXp GfHQUHJLVWUHPHQW GYLPDJHYV
2 XQ VA\WVWgPH GfHQ UH ddmmihicationd QawN ligseh de données
(DLRS).

Lorsque des images ou des renseignements communiqués par liaison de données

doivent étre enregistrés sur un enregistreur de vol protégé contre les impacts, il est permis

de les enregistrer soit sur le CARS, soiW VXU Of$'56

1. DISPOSITIONS GENERALES

/IHV ERVWLHUV GHVY HQUHJLVWUHXUV GH ERUG QRQ ODUJDE
orange distinctive.

1.2 Les boitiers des enregistreurs de bord non largables protégés contre les impacts :
a) doivent porter des marques réfléchissantes destinées a faciliter leur repérage ;

E GRLYHQW r'WUH GRWpV GIXQ GLVSRVLWLI GH ORFDOLVI
automatique, solidement assujetti, fonctionnant sur une fréquence de 37,5 kHz. A

partir du ler janvier 2018, ce dispositif doit avoir une autonomie de fonctionnement

GIDX PRLQYV MR XUV

1.3 Les boitiers des enregistreurs de bord automatiques largables :
D GRLYHQW rWUH SHLQWV GTXQH FRXOHXU RUDQJH GL
OfH[WpULHXU SSRXOUDpWRRXWHIRLY rWUH GTXQH DXWUH FR
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b) doivent porter des marques réfléchissantes destinées a faciliter le repérage des
enregistreurs;
F GRLYHQW rWUH GRWpV GTXQ (/7 LQWpJUp j PLVH HQ PD

/ITLQVWDOODWLRQ GH \ repQriditd aux\coviditidns duvaGtés .E R U
D OH ULVTXH GTfHQGRPPDIJHPHQW GHV HQUHIJLVWUHPHQVW

b) un dispositif sonore ou visuel qui permet de veérifier avant le vol si les
enregistreurs fonctionnent correctement ;

c)silesenregiVWUHXUV VRQW PXQLV GTXQ GLVSRVLWLI GTHIIDI
congcue de maniere a empécher le fonctionnement de ce dispositif pendant le
WHPSVY GH YRO RX HQ FDV GYTLPSDFW

d) dans le cas des hélicoptéres dont le premier certificat de navigabilité individuel
aura été délivrélelee MDQYLHU RX DSUqV XQH IRQFWLRQ GTHIII
SDU OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GHYUD rWUH IRXUQLH C
ORUVTXY{HOOH HVW DFWLYpH PRGLILH OYHQUHJILVWUHP
empécher la récupération par les techniques de relecture ou de copie ordinaires.
/I TLQVWDOODWLRQ VHUD FRQoXH GH PDQLqUH j pYLWHU O
OD SUREDELOLWp GTXQH DFWLYDWLRQ LQWHPSHVWLYH G
accident sera réduite au minimum.
1.5 Les enregistreurs de bord protégés contre les impacts doivent étre installés de facon
j UHFHYRLU OHXU DOLPHQWDWLRQ pOHFWULTXH GYXQH EDUU
ILDELOLWpP GH IRQFWLRQQHP H Q \Watbb qe\tirEURsPeSIaRiEIHowd UH O 1D C
circuits de secours.

/[HV HQUHJLVWUHXUV GH ERUG OpJHUV GRLYHQW r'WUH UDF
électriqgue ayant les caractéristiques qui assurent un enregistrement approprié et fiable
GDQV OfHQVYLERSBRHYWWLRQ

'HV HVVDLV HIIHFWXpV VHORQ GHV PpWKRGHV DSSURXYpH
compétente doivent démontrer que les enregistreurs de bord fonctionnent de facon
VDWLVIDLVDQWH GDQV OHV FRQGLWLRQV H[WdilsPoht\éteGTHQYLL
congus.

'HV PR\HQV GRLYHQW rWUH SUpYXV DILQ GIDVVXUHU XQH \
fonctions des enregistreurs de bord.

1.9 Le constructeur GH OTHQUHJLVWUHXU GH ERUG ONRNXQIRW LKMPE IC
certification compétente les renseignements ci-apres sur les enregistreurs de bord :
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D PRGH GYHPSORL pWDEOL SDU OH FRQVWUXFWHXU
SURFpGXUHV GTLQVWDOODWLRQ
b) origine ou source des paramétres et équations reliant les comptages aux unités

de mesure;
F FRPSWHVY UHQGXV GJfHVVDLY GX FRQVWUXFWHXU

d) informations détaillées visant au maintien en état de fonctionnement de
OfHQUHILVWUHXU GH ERUG

/IH WLWXODLUH GH OYDSSUREDWLRQ GH QDYLJDELOLWpP S
OfHQUHJLVWUHXU GH ERUG PHW j OD GLVSRVLWLRQ GH OfYHI[S
pertinents en matiére de maintien de la navigabilité qui seront intégrés au programme de
maintenance relatif au maintien de la navigabilité. Ces renseignements couvriront en
détail toutes les taches nécessaires pour assurer le maintien en état de fonctionnement
GH OfHQUHJLVWUHXU GH ERUG

/I THQUHJLVWUHXU GH ERUG HVW FRPSRVp GH OfHQUHJLVWU
capteurs qui lui sont dédiés, du matériel et du logiciel qui fournissent les renseignements
exigés par le présent appendice.

/IHV FRQGLWLRQV UHODWLYHY DX PDLQWLHQ HQ pWDW GH VH
bord sont définies a la Section 6 du présent Appendice. Le document intitulé Manuel de
maintenance des systemes enregistreurs de bord (FRSM) (Doc 10104) fournit des
orientations sur les taches de maintenance associées aux systemes enregistreurs de

bord.

2. ENREGISTREUR DE DONNEES DE VOL (FDR) ET SYSTEME
"(15(*,675(0(17 '( '211e(6 'T1$e521()RY)’

/IRILTXH GH GpPDUUDJH HW GYDUUrw
/H )'5 RX 01$'56 GRLW FRPPHQFHU j HQUHJLVWUHU DYDQW TX
SDU VHV SURSUHV PR\HQV HW GRLW HQUHJLVWUHU GH PDQL
TXDQG OJKPpOLFRSWqUH Q TdéMaberDa ¥e¢ propressnogehs.GH V H

2.2 Paramétres a enregistrer
2.2.1 Les paramétres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux FDR sont

énumerés dans le Tableau A4-1. Le nombre de parametres a enregistrer dépendra de la

FRPSOH[LWp GHUBTKPOLFRSIMWPqQWUHY QRQ VXLYLV GYfXQ D
REOLIDWRLUHPHQW HQUHJLVWUpPpYV TXHOOH TXH VRLW OD FRP
VXLYLV GTXQ DVWpULVTXH VHURQW pJDOHPHQW HQUHJIL\
OfpTXLSDJH G dtiliseRtQu@eXdodvdd de données sur ces parameétres pour la

FRQGXLWH GH OfKpOLFRSWqUH 2Q SRXUUD WRXWHIRLV XWI
FRPSWH GEPHQW WHQX GX W\SH GH OfKpOLFRSWqUH HW GH

GITHQUHJLVWUHPHQW
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2.2.2 Les parameétres ci-aprés doivent repondre aux exigences en ce qui concerne la
trajectoire de vol et la vitesse :
2 Altitude-pression
Vitesse indiquée
Température ambiante extérieure
Cap
Accélération normale
Accélération latérale
Accélération longitudinale (axe du fuselage)
Heure ou chronométrage
2 Données de navigation* : angle de dérive, vitesse du vent, direction du vent,
latitude/longitude.
2 Hauteur radioaltimétrique*

N N NN N NN

6L OH )'5 RIIUH XQH SOXV JUDQGH FDSanFendrat GTHQU L
GIHQYLVDJHU G{HQUHJLVWUHU OHV UHQVHLIJIQHPHQWYV VXSS

a) renseignements opérationnels supplémentaires provenant des dispositifs
GYDIILFKDJH pOHFWURQLTXHV WHOV TXH OHV VA\VWgPHYV ¢
(EFIS), le moniteur électronique centralisé de bord (ECAM) et le systéme
GYDIILFKDJH GHVY SDUDPqQWUHV PRWHXUV HW GY{DOHUWH ¢
b) paramétres moteurs supplémentaires (EPR, N1, débit carburant, etc.).

2.2.4 Les parametres qui permettent de répondre aux exigences relatives aux ADRS sont
les sept premiers parameétres énumérés dans le Tableau A4-3.

6L O71$'56 RITUH XQH SOXV JUDQGH FDSDFLWp GTHQUHJIL
parameétres 8 et suivants énumeérés dans le Tableau A4-3 sera envisagé.

2.3 Renseignements supplémentaires

/ID SODJH GH PHVXUH OfLOQWHUYDOOH GYfHQUHILVWUHPH:¢
OTpTXLSHPHQW LQVWDOOpPp VRQW KDELWXHOOHPHQW YpULILP\
OIDXWRULWp GH FHUWLILFDWLRQ FRPSpWHQWH

232 /YH[SORLWDQW OH SURSULpWDLUH WLHQGUD XQH GRF
SDUDPgQWUHYVY OHV pTXDWLRQV GH FRQYHUVLRQ OfpWDO
fonctionnement/la maintenance des enregistreurs de bord. La documentation doit étre

suffisante pour gDUDQWLU TXH OHV DXWRULWpPV FKDUJpHV GYfHQ
disposeront des renseignements nécessaires pour la lecture des données sous forme
GIXQLWpV WHFKQLTXHV
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3. ENREGISTREUR DE CONVERSATIONS DE POSTE DE PILOTAGE (CVR) ET
6<67E0( 'T(15(*,675(0(AUDIO DE POSTE DE PILOTAGE (CARS).

IRJLTXH GH GpPDUUDJH HW GYDUUrw

/IH &95 RX OH &%$56 FRPPHQFHUD j HQUHJLVWUHU DYDQW TXH C
VHV SURSUHV PR\HQV HW HQUHJLVWUHUD GH PDQLqQUH FRQV
OfKpOLEFRIFWHyW BOXYV FDSDEOH GH VH GpSODFHU SDU VHV SU!
UpVHUYH GH OD GLVSRQLELOLWp GH OTDOLPHQWDWLRQ pOHF
a enregistrer des que possible pendant les vérifications de poste de pilotage avant le

démarrage GHVY PRWHXUV DX GpEXW GX YRO MXVTXYj OfH[pFXWLR
SLORWDJH LPPpGLDWHPHQW DSUqV OYDUUrW GHV PRWHXUYV j

3.2 Signaux a enregistrer

3.2.1 Le CVR doit enregistrer simultanément au moins les éléments suivants sur quatre

canaux distincts ou plus :
D FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHY pPLVHV RX UHoXHV SDU UL
b) ambiance sonore du poste de pilotage ;
F FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV pFKDQJpHV SDU OfLQWHUS
est équipé, entrelesmembreV GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH GDQV C

d) signaux vocaux ou acoustiques identifiant une aide de navigation ou une aide

GI{DSSURFKH HW HQWHQGXV GDQV OparleldVTXH GITpFRXWH
H FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV G Hdé¢ dendte £iHa/syGtem® fp T XL S
GH VRQRULVDWLRQ GH ERUG VL OTKpOLFRSWgUH HQ HVW

322 /TDWWULEXWLRQ DXGLR GX &95 HVW GH SUplpUHQFH OD V
a) panneau audio du pilote commandant de bord ;
b) panneau audio du copilote ;
F DXWUHV SRV W HetoBdlipeTeXlh &f#rknce chronologique ;
G PLFURSKRQH GYDPELDQFH VRQRUH GX SRVWH GH SLOR

3.2.3 Le CARS doit enregistrer simultanément au moins les éléments suivants sur deux

canaux distincts ou plus :
a) communications vocales émises ourecues SDU UDGLR j ERUG GH OfKpOlLl
b) ambiance sonore du poste de pilotage ;
F FRPPXQLFDWLRQV YRFDOHV pFKDQJpHV SDU OfLQWHUS
HVW pTXLSp HQWUH OHV PHPEUHYV GH OfYpTXLSDJH GH FRC

324 /[Y\DWWULEXWLRQ DXGLR GX &%$56 HVW GH SUplpUHQFH OD
a) communications vocales ;
b) ambiance sonore du poste de pilotage.
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4. (15(*,675(85 '1,0$*(6 (0%$548e $,5 (7 6<67EO0( (0%$548e
"(15(*,675(0(17 '1,0$*(6 $,56

/IRJLTXH GH GpPDUUDJH HW GIDUUrw

/19,5 RX O01%$,56 GRLW FRPPHQFHU j HQUHJLVWUHU DYDQW TX
VHV SURSUHV PR\HQV HW HQUHJLVWUHUD GH PDQLQUH FRQV
OfKpOLFRSWqUH QYfHVW SOXV FDSDEOH GH VH GpS@PFHU SD
UpVHUYH GH OD GLVSRQLELOLWp GH OfYDOLPHQWDWLRQ pOHF'
gue possible pendant les vérifications de poste de pilotage avant le démarrage des

PRWHXUV DX GpEXW GX YRO MXVTXTYj] OfH[pFXWIlotkg® GHV Y|
LPPpGLDWHPHQW DSUqV OfDUUrW GHV PRWHXUV j OD ILQ GX

4.2 Classes

/HV $,5 HW $,56 &ODVVH $ FDSWHQW GHV LPDJHV GH OfH
afin de fournir des renseignements complémentaires a ceux des enregistreurs de bord
classiques.

4.2.2 Les AIR et AIRS Classe B captent des images des affichages de messages
communiqués par liaison de données.

4.2.3 Les AIR et AIRS Classe C captent des images des instruments et des panneaux de
commandes.

5. ENREGISTREUR DE COMMUNICATIONS PAR L IAISON DE DONNEES (DLR)
5.1 Applications a enregistrer

/IRUVTXH OD WUDMHFWRLUH GH YRO GH OTKpOLFRSWQqUH F
messages communiqués par liaison de données, tous ces messages, aussi bien en
liaison montante (@ GHVWLQDWLRQ GH OfYKpOLFRSWgUH TXTHQ
SURYHQDQFH GH OfKpOLFRSWqUH VHURQW HQUHJILVWUDPV j |
GX SRVVLEOH OfKHXUH GIDIILFKDJH GHV PHVVDJHV j OfpTX
réponses seront aussi enregistrées.

5.1.2 Les messages concernant les applications énumérées au Tableau A4-2 doivent étre
HQUHJLVWUpYV /HV PHVVDJHV GHV DSSOLFDWLRQV QRQ VXLY
obligatoirement enregistrés quelle que soit la complexité du systéme. Les messages des
DSSOLFDWLRQV VXLYLHV GTXQ DVWpULVTXH VHURQW HQU
FHOD HVW SRVVLEOH HQ SUDWLTXH FRPSWH WHQX GH OYDUF
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6. INSPECTIONS DES ENREGISTREURS DE BORD

6.1 Avant le premier vol de la journée, on doit effectuer des vérifications manuelles et/ou
automatiques des éléments de test incorporés des enregistreurs de bord et, le cas
pPFKpDQW GH OfXQLWp GIDFTXLVLWLRQ GH GRQQpHV GH YRO

/ITLQWHUYDOOH GITLQVSHFWLRQ b i#es@BtehitQFDR oR@EsGTHQUH
$'56 GHV VI\VWgPHV &95 RX GHV &%$56 HW GHV V\VWqgPHV $,5
VRXV UpVHUYH GH OYDSSUREDWLRQ GH OYDXWRULWpP GH UplJ
SRXUUD rWUH SRUWpP j GHX[ DQV VL Onémény eGe BisdBMifUp TXH
GIDXWRFRQWU{OH GH FHV V\VWqgPHYV
RITUHQW XQ KDXW GHJUp GTLQWpJULWp /TLQWHUYDOOH GYLC
GHV V\VWgPHV '/5 RX '/56 VHUD GH GHX[ DQV VRXV UpVHUYH (
de réglementaton cRPSpWHQWH FHW LQWHUYDOOH SRXUUD rWUH
GpPRQWUp TXH OH IRQFWLRQQHPHQW HW OH GLVSRVLWLI GYD
KDXW GHJUp GILQWpJULWp

/HV LQVSHFWLRQV GH OD IRQFWLRQ GYHQ WbhinesWtUHPHQW
D DX PR\HQ GYXQH DQDO\WH GHV GRQQpHV WLUpHV GHV HQL
TXH FHV GHUQLHUV IRQFWLRQQHQW ELHQ SRXU OD GXUpH QR
E OfHQUHJIJLVWUHPHQW GHYV GRQQpPHYVY GTXQ YRO RIREESOHW ST
VRXV IRUPH GTXQLWpV WHFKQLTXHYVY GDQV OH EXW GfpYDOXEt
enregistrés. Une attention particuliere doit étre accordée aux parametres mesures par les
FDSWHXUV UHOLpV HQ H[FOXVLYLWp DX )'5 RXHj @M$[b® L AHQ IO
SDUDPgWUHYV FRQFHUQDQW OH V\VWgPH GH EDUUHV RPQLEXYV
SHXW rWUH FRQWU{Op DX PR\HQ GIDXWUHV V\VWgPHV GH ERL
c) le moyen de lecture sera doté des logiciels nécessaires pour convertir de fagon précise
IHV YDOHXUV HQUHJILVWUpPpHYV HQ XQLWpV WHFKQLTXHV HW ¢
discrets ;
d) Un examen du signal enregistré par le CVR ou le CARS doit étre réalisé en procédant
i XOH UHOHFWXUH GH OfHQUHJLVWUHPHQW (Q GMR®FH GDQ
HQUHJLVWUHUD OHV VLIJQDX[ GfHVVDL SURYHQDQW GH FKDT?>
HIWpULHXUHYV DSSURSULpHV HW OTRQ V{DVVXUHUD TXH WRX
DX[ QRUPHYV GITLQWHOOLJLELOLWpP
H VL SRVVLEOH GXUDQW O feeHdntidh@es Brigedis{rEnfebt® ¢h voIQiu
&95 RX GX &%$56 SRXU VIDVVXUHU TXH OTLQWHOOLJLELOLWp C
Il RQ HIIHFWXH XQ H[DPHQ GHV LPDJHV FDSWpHV SDU Of1%
OfHQUHIJLVWUHPHQW (Q SODFH GO /¥ WHIDp/WRWHU D A Y5 LR O
SURYHQDQW GH FKDTXH VRXUFH GH OYDpURQHI HW GH VRXUTI
VIDVVXUHUD TXH WRXWHV OHV LPDJHV QpFHVVDLUHV UpS
GfHQUHILVWUHPHQW

J OYH[DPHQ GHV PHVVDJHI¥ DHR)alHeIDNRY s&m\effeckud en

SURFpGDQW j XQH UHOHFWXUH GH OfHQUHJLVWUHPHQW (
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8Q v\ VWgPH HQUHJLVWUHXU GH ERUG HVW FRQVLGpUp FRP
VILO \ D XQH SpULRGH VLJQLILFDWLYH @ sigakx@telkgpleS,H PD XYD
ou si un ou plusieurs paramétres obligatoires ne sont pas enregistrés correctement.

8Q UDSSRUW GH OYLQVSHFWLRQ GH OD IRQFWLRQ GYHQUH.
GH OYDGPLQLVWUDWLRQ GH O$BXUDWRQQY URDHLOGREXUNXLKQO!
demande.

6.6 Etalonnage GH OfHQUHJLVWUHXU GH GRQQpHV GH YRO )'5

a) pour ce qui est des parametres qui sont mesures par des capteurs reliés en exclusivité
DX )'5 HW TXL QH VRQW SDV YpULILpW dSiDpjoc&IEDHXWUHY PR\
réétalonnage a un intervalle déterminé par les renseignements relatifs au maintien de la
navigabilité du FDR. A défaut de tels renseignements, on procédera & un réétalonnage
tous les cinq ans au moins. Le réétalonnage déterminera tout écart par rapport aux
routines de conversion technique employées pour OHV SDUDPgQWUHY REOLJDWRLU!
TXH OHV SDUDPgQWUHV VRQW HQUHJLVWUpPVY FRPSWH WHQX GH

E ORUVTXH OHV SDUDPgQWUHV G 9D O Wlawdes@aptetnd/reGéd e LWHV V H
exclusivité au FDR, on procédera a un réétalonnage a un intervalle déterminé par les
renseignements relatifs au maintien de la navigabilit¢ du FDR. A défaut de tels
renseignements, on procédera a un réétalonnage tous les deux ans au moins.
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Tableau A4 -1. Enregistreurs de données de vol 2
Caractéristiques des parametres
Intervalle Lr;?él(t:ie:iodne
maximal
Numéro p N o GIpFKDQWLO( VLJQD,O G Résolution
de série arametre Application Plage de mesure ot compare GIHQUHJILVW
G au dépouillement
fTHQUHJILVW de
(secondes) OTHQUHJILYV,
Heure (UTC lorsque
disponible, sinon
1 chronométrage ou 24 heures 4 +0,125 %/h 1ls
heure GNSS de
synchronisation)
de 300 m (£
000 ft) a
OﬂDOdWLWXG de 30 ma+200 m
2 Altitude-pression certifica?ion de 1 (de £100 ft & £700 1,5m (5 ft)
OYDpURQ )
+1 500 m (+5 000
ft)
Selon le dispositif
de
3 Vitesse indiquée mesure installé 1 +3% 1kt
pour
OfMDIILFKDJ
4 Cap 360° 1 +2° 0,5°
+0,09ga
OfH[FOXVL
5 Accélération normale de 3ga+6g 0,125 OTHUUHXI 0,004 g
référence de
+0,045 g
+75° ou 100 % de
la
plage utilisable (la
6 Assiette en tangage plus 0,5 +2° 0,5°
élevée des

valeurs)
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Limites de
Intervalle précision
maximal
) VLIQDO GT . .
gl:r;"néerrig Parameétre Application Plage de mesure GipF ZtD QWLOQ comparé o 1I]?ﬁsglbtllc_)|nj Lvw
GIHQUHILVW au depo(ljjglement
(secondes) OfHQUHJILYV,
7 Assiette en roulis +180° 0,5 +2° 0,5°
En cours ou non
8 Emission radio (une 1
marque
GYIpYpQHPH}
Régime de chaque 0 0,1 % de la plage
9 moteur Plage totale 1 (par moteur) 2 % totale
Rotor principal
0,3 % de la plage
10 Vitesse du rotor principal de 50 % a 130 % 051 +2 % Totale
: Marque
Frein de rotor GIpYpQHP
Action du pilote et/ou
position des
Zczr:rrr%gizses 05 +2 % sauf cas
; - o
11 principales (pas collectif, Plage totale (0,25 eﬁgfggg{]annetl o(l)ésfo/r(])cc:g rlligiﬁgﬁt
pas cyclique recommandé) lus de précision
longitudinal, p P
pas cyclique latéral,
palonnier)
Hydraulique, chaque
12 circuit (pression basse G I:T/IargueQ HP 1
et sélection) pYPp
Température o .
13 extérieure Plage du capteur 2 +2°C 0,3°C
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Intervalle L'm,'tesf de
maximal précision
NUméro barame o GIpFKDQWLO( VYLJQDO GT Résolution
de série arameétre Application Plage de mesure ot compare GIHQUHJILVW
G au dépouillement
THQUHJILVW de
(secondes) OTHQUHJILV
Mode pilote automatique/ Combinaison
14+ automanette/commandes appropriée 1
automatiques de vol et de marques
pWDW GYHPEU GIpYpQHP
Embrayage du systeme Marque
15* GIDXJPHQWD 1
de stabilité GlpYpQHP
Pression de fluide boite
16* de transmission 6HORQ OYL(Q 1 6HORQ OTLQ 6,895 KkN/m2 (1 psi)
principale
Température de fluide
17* boite de transmission 6HORQ OYL(Q 2 6HORQ OfLQ 1°C
principale
+1,5 % de la plage
maximale, a
18 Vitesse g’gg‘t"a”e de +400°/seconde 0,25 o B%FHOUXUV} £2°ls
référence
de +5%
de 0 % a 200 % 0,5 % pour la
19* &KDUJH j Ofp( de la 0.5 3 ‘Z;;:}I)((eir;aa%age charge maximale
charge certifiée certifiée
+0,015ga
OfH[FOXVL
Accélération OfHUUHX
20 longitudinale 19 0.25 référence 00049
de 0,059
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal précision
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC Y Ic_oJmQaI?lréo el Résolution
de série PP 9 et AU de Ou'?”emem GIHQUHJILVW
GIHQUHJILVW pde
(secondes) OTHQUHJILV,
+0,015ga
OfH[FOXVL
21 Accélération latérale +lg 0,25 O ﬂ HUUHXI 00049
référence
de £0,05¢g
+0,6 m (£2 ft) ou
+3 %,
selon la plus au(?;j?’esrg(()t;t)de
\ €levee des 150 m (500 ft),
Hauteur de 6 m a\750 m valeurs, au- 0,3 m (1 ft) +0,5 %
22* radioaltimétrique (de 20 fta 2500 1 dessous de ' de la pla é
q ft) 150 m (500 ft), et P Ig
+5 0 mdaX|ma eOI
au-dessus de
au-dess:Jns de 150 150 m (500 ft)
(500 ft)
Ecart par rapport a . 0,3 % de la plage
* 0
23 OfDOLIQHPHQ Plage du signal 1 +3 % totale
Ecart par rapport a . 0,3 % de la plage
* 0
24 OYDOLIQHPHQV Plage du signal 1 +3 % totale
. Marque
25 Passage de radioborne GIpYpQHP 1
Marque
26 Avertissements GIpYpQHP 1
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal V?_r(jc's'gno G
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC com?)aré ! Résolution
de série et au dépouillement GITHQUHJILVW
GITHQUHJILVW e
(secondes) OTHQUHJILV,
Sélection de fréquence S(;g';?ﬂ:itsee?:r
27 sur chaque récepteur de fré 4 6HORQ OfLQ
navigation requence
sélectionnée
28* Distances DME 1 et 2 (gsggggg ',\‘ITA) 4 6HORQ OTLQ 1850 m 1 Nm)
Données de navigation
(latitude/longitude,
29* vitesse sol et angle de 6HORQ OfL(Q 2 6HORQ OfLQ 6HORQ OfLQV
dérive, vitesse et
direction du vent)
30* Position du train et du Marque 4
sélecteur de train GIpYpPQHP
31* Température des gaz 6HORQ OTfL(Q 1 6HORQ OfLQ
GTpFKDSSHPH(
30+ Température entrée 6HORQ OTfL(Q 6HORQ OfLQ
turbine (TIT/ITT)
33* Quantité de carburant 6HORQ OfL 6HORQ OTLQ
34* Taux de variation 6HORQ OTfL(Q 6HORQ OTLQ
GITDOWLWX
35* Détection givrage 6HORQ OTfL 6HORQ OTLQ
Systéme de contrdle 6HORQ OTfL(Q 6HORQ OfLQ
36* GTpWDW HW GfY - -
OYKpOLFRS\
37 Modes de conduite des Marque 1
Moteurs GTpYpPQHP
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal précision
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC Y Ic_oJmQaI?lréo el Résolution
de série PP 9 et A dépou'?”emem GIHQUHJILVW
GITHQUHJILVW
de
(secondes) OTHQUHJILV,
Calage barométrique 6HORQ OTLQ 6HORQ OTLQ
38* sélectionné (pilote et 64 0,1 mb (0,01 inHQ)
copilote) (4 recommandé)
Altitude sélectionnée 6HORQ OfL(Q 6HORQ OfLQ Suffisante pour
(tous modes de . .
. déterminer la
39* fonctionnement 1 o
sélectionnables par sélection de
. OYpTXLSDJ
le pilote)
Vitesse sélectionnée 6HORQ OTfL(Q 1 6HORQ OTLQ
(tous Suffisante pour
40 modes de déterminer la
fonctionnement sélection de
sélectionnables par OfpTXLSDJ
le pilote)
Mach sélectionné (tous 6HORQ OfL(Q 1 6HORQ OfLQ Suffisante pour
modes de . )
- déterminer la
41* fonctionnement .
sélectionnables par sélection de
. OfpTXLSDJ
le pilote)
Vitesse verticale 6HORQ OTfL(Q 1 6HORQ OfLQ
sélectionnée (tous
modes de Suffisante pour
fonctionnement déterminer la
42* . . . .
sélectionnables par sélection de
le pilote) OfpTXLSDJ
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal précision
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC Y Ic_oJmQaI?lréo el Résolution
de série PP 9 et AU de Ou'?”emem GIHQUHJILVW
GIHQUHJILVW pde
(secondes) OfHQUHILV,
Cap sélectionné (tous Selon OTLQVW 1 6HORQ OfLQ Suffisante pour
modes de déterminer la
43* fonctionnement sélection de
sélectionnables par le OfpTXLSDJ
pilote) P
Trajectoire de vol 6HORQ OfL(Q 1 6HORQ OfLQ
sélectionnée (tous Suffisante pour
. modes de déterminer la
44 fonctionnement sélection de
sélectionnables par le OfpTXLSDJ
pilote) P
6HORQ OTL(Q 6HORQ OTLQ Suffisante pour
45+ Hauteur de décision 4 déterminer la
sélectionnée sélection de
OfpTXLSDJ
Configuration des
46+ affichages EFIS (pilote Marque(s) 4
et GTpYpQHP
copilote)
Format affichage Marque(s)
47* multifonction/moteurs/ G qY QHP 4
alertes pYP
Marque(s)
* - -
48 ODUTXHXU GTpY GIpYpQHP 1
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal précision
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC Y Ic_oJmQaI?lréo el Résolution
de série PP 9 et AU de Ou'?”emem GIHQUHJILVW
GIHQUHJILVW pde
(secondes) OTHQUHJILV,
Etat du GPWS/TAWS/ 6HORQ OTfLQ
GCAS (sélection du Demande de
PRGH GYDIILFHK -
. S certification de
relief, y compris état de tvoe
la fenétre flash) et . wpe
X : présentée a un
49+ (glertes de re_Ilef, aussi Etat Marque(s) 1
bien les avertissements GITpYPQHP
X contractant le
que les alarmes, et avis 1er ianvi
: o er janvier
consultatifs) et (position 2023
GH OTLQWHU oU ADIeS
marche/arrét) et (état de P
fonctionnement)
Demande de 6HORQ OfLQ
certification de
TCAS/ACAS (systeme type
de surveillance du trafic | présentée a un Marque(s)
50* HW GIpYLWHP Etat GﬂqY OHP 1
collisions) et (état de contractant le PYP
fonctionnement) ler janvier
2023
ou aprés
Demande de
certification de
type
Commandes de vol . P +3 % sauf cas
R présentée a un 0,125 .
51 principales 2 forces Etat Plage totale (0,0625 exceptionnel 0,5 % de la plage
exercées par le pilote contractant le recommandé) necess[ta_nt_ de fonctionnement
S plus de précision
ler janvier
2023
ou aprés
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Intervalle Lm}'t.es. de
maximal précision
Numéro Parametre Application Plage de mesure GpFKDQWLOQC Y Ic_oJmQalljlréo el Résolution
de série PP 9 et AU de Ou'?”emem GTHQUHJILVW
GTHQUHJILVW pde
(secondes) OTHQUHJILV,
Demande de
certification de
type
s présentée a un 0
52 Centre de gravite Etat 6HORQ OfLQ 64 Selon ofLQvw|  L%delaplage
calculé contractant le de fonctionnement
ler janvier
2023
ou aprés
Demande de
certification de
type
. dsentée a un
Masse calculée de presen 1 % de la plage
*
53 OTKpOLFRSYV contrit:et‘;ntle 6HORQ OTLQ 64 6HORQ OTLQ de fonctionnement
ler janvier
2023
ou apres
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Enregistreurs de
communications par liaison de données 2
Description des applications
App“ﬁﬁnon Type Description o 1?- Iin(gulj <|3I_|e JLV
Toute application utilisée pour entrer en communication
Initialisation de la DYHF OH\VHUYLFH GH OLDLVRQ G
1 liaison de données Dans les systtmes FANS- $ HW $71 LO V¢ C
IRQFWLRQV GH QRWLILFDWLRQ G1q
(AFN) et de gestion de contexte (CM), respectivement.
Toute application utilisée pour la transmission de
GHPDQGHV GIDXWRULVDWLRQV G
UHQGXV HQWUH OfpTXLSDJH GH F
au sol. Dans les systemes FANS-1/A et ATN, ils D J L
) Communications QRWDPPHQW GH ODSSOLFDWLRAQ C

contréleur-pilote comprises les applications utilisées pour la
FRPPXQLFDWLRQ GIDXWRULVDWL
GIDXWRULVDWLRQV GH GpSDUW
par liaison de données des autorisations de circulation
au sol.

Toute application de surveillance dans le cadre de
laquelle le sol établit des contrats en vue de la
communication de données de surveillance. Dans les
systtmes FANS- $ HW $71 LO VIDJLW G
3 Surveillance adressée surveillance dépendante automatique en mode contrat C
(ADS-C). Si des données paramétriques figurent dans le
message, elles doivent étre enregistrées, a moins que
des données provenant de la méme source soient
enregistrées sur le FDR.
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Tout service utilisé pour communiquer des
renseignements de vol a des aéronefs particuliers ; par
exemple, service de

PHVVDJHVY GTREVHUYDWLRQV PpW
pour
OfDYLDWLRQ DVVXUp SDU-MELAR),V R C
service
automatique GYLQIRUPDWLRQ GH UpJL
liaison de
données (D-ATIS), NOTAM numérique (D-NOTAM) et
autres services de liaison de données textuelles.
Comprend les systéemes de surveillance élémentaire et
renforcée ainsi que les données de sortie de
Surveillance des surveillance dépendante automatique en mode diffusion
5 aéronefs en mode (ADS-B). Si des données paramétriques communiquéees M*
diffusion SDU OYKpOLFRSWqUH ILIXUHQW G
enregistrées, a moins que des données provenant de la
méme source soient enregistrées sur le FDR.
Toute application communiquant ou recevant des
Données de contrdle de données
6 OTH[SORLWDWLI XWLOLVpHYV DX[ ILQV GX FRQWU{OH M*
. ' VXLYDQW OD GplLQLW L RaonGdébleR ¢
aéronautique par
012%&,

4 Information de vol

Légende :

C : teneur compléte enregistrée
0 UHQVHLJQHPHQWYV SHUPHWWDQW XQH FRUUpODWLRQ DYHF WRXW ILFKLHU VWRFNp DLOOHXUV TXH GDQV
* . applications & enregistrer seulement dans la mesure du possible comptetenu GH OfDUFKLWHFWXUH GX V\VWqgPH
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Tableau A4- 6\VWqPHV GfHQUHIJLVWUHPHQW GH GRQQpPHV GYDpURQHI
Caractéristiques des parametres

Intervalle L , .
- . Précision Résolution
Parametre Plage minimale maximal minimale minimale Remarques
GIHQUHJLY GTHQUHJLY GITHQUHJILY GIHQUHJILYV
(secondes)
* Cap, de
Cap . pfeference.
(magnétique +180° 1 +2° 0,5° A defa‘été le taux
Cap ou vrai) lacet sera
enregistré.
Taux de o +1 % + dérive o
lacet +300°/s 0,25 de 360°/h 2°[s
* Assiette en
tangage, de
préférence. A
Assiette en +90° 0.25 400 0.5° défaut,
Tangage tangage le taux de
9ag tangage
sera
enregistré.
Taux de o +1 % + dérive o
tangage +300°/s 0,25 de 360°7h 2°[s
* Assiette en
roulis,
de préférence.
Assiette en o o o A
roulis +180 0.25 2 0.5 défaut, le taux
. de
Roulis roulis sera
enregistré.
Taux de
roulis o +1 % + dérive o
+300°/s 0,25 de 360°7h 2°[s
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Plage minimale I:qt;r(\iﬁg? Précision Résolution
N° Parametre G ‘I]gH QUHJILY GTHQUHJL\ minimale minimale Remarques
GIfHQUHJILY GTHQUHJLY\
(secondes)
Heure UTC de
Heure 24 heures 1 +0,5° 0,1° prleof;e;ggge,
disponible.
. ) o Selon
Latitude/ Lafgﬁdﬁu' dier 2 OfLQVWD|  oooes
longitude +?L80° ' (1 si disponible) | (recommandé : '
B 0,00015°)
de £300 m (1
000 ft)
j OTDOWL Selon
. maximale 2(1si OfLQVWD
Altitude certifiée de disponible) [recommandé : 1L.5m (5 f)
) OfKpOLFR +15 m (£50 ft)]
Systeme +1 500 m (5 000
4 de ft)
localisation _ Selon
Vitesse sol 0 +1 000 kt . 2(1 S OfLQV W_D 1 kt
disponible) (recommandé :
+5 kt)
Selon
2(@1si OfLQVWD o
Route disponible) (recommandé : 0.5
1+2)
Sera
enregistrée si
Erreur 2(1si Selon Selon elle est
estimative disponible) OfLQVWD OfLQVWD| facilement
disponible.
Plage minimale I;tg)r(\i/rig? Précision Résolution
N° Parameétre G ."gH QUHJILY GIHQUHJIL\ minimale minimale Remarques
GIfHQUHILY GTHQUHILV
(secondes)
5 Accélération de 8ga+6g 0,25 Selon 0,004 g

normale

OJLQVWD
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(0,125 si
disponible)

(recommandé :
+0,09ga
OfH[FOX

GIXQH HU

référence de
+0,05 g)

Accélération
longitudinale

0,25
(0,125 si
disponible)
Selon

Selon

OfLQVWD

(recommandé :
+0,015¢

j OTH[FOX

GIXQH
erreur de

référence de

10,05 g)

0,004 g

Accélération latérale

0,25
(0,125 si
disponible)
Selon

Selon

OfLQVWD

(recommandé :
+0,015¢

j OTH[FOX

GIXQH
erreur de

référence de

10,05 g)

0,004 g

NO

Parameétre

Plage minimale
GTHQUHJILV\

Intervalle
maximal
GYfHQUHJILY\
(secondes)

Précision
minimale
GIfHQUHJILV\

Résolution
minimale
GIfHQUHJILV\

Remarques

Pression statique
externe (ou
altitude-pression)

de 34,4 hPa
(1,02 inHg) a
310,2 hPa (9,16
inHQ)
ou plage de
mesure
du capteur

Selon
OTLQVWD
[recommandé :
+1 hPa (0,3
inHQ)
ou £30 m (100
ft) a
+210 m (700

ft)]

0,1 hPa (0,03
inHQ)
oul5m(5ft)
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de 150° a +90 Selon
Température °C OfLQVWD
9 extérieure (ou ou plage de 2 (recommandeé : 1°C
température totale) mesure 2 °C) '
du capteur B
Selon le
dispositif de
mesure installé Selon
pour 1 kt
10 Vitesse indiquée OYDIILFKD., 1 (recc)oﬂmLm%r:(j\év'D (recommandé :
plage disponible
du
capteur
de 50 % a 130
0, )
11 Régime rotor ou pﬁ)age 05 Selon O,BpQS: la
principal (Nr) disponible ’ OfLQVWD totale
du capteur
Intervalle C . .
- . Précision Résolution
N° Parameétre Plage minimale maximal minimale minimale Remarques
GITHQUHJILY GIHQUHJIL\ GIHQUHILY GIHQUHJILY
(secondes)
*
Plage totgle y o <ol 0.2 % de la i poyr .
12 Régime moteur (*) compris aque moteur, elon plage é |coptere§ a
condition de chaque seconde OfLQVWD totale moteurs a
survitesse pistons
0
13 Pression huile Plage totale Chaque moteur, 02 Qdee la
moteur 9 chaque seconde 'Fotgle
Chaque moteur 0.2 % de la
14 Température huile moteur Plage totale chaqque secondé plage
Totale
-~ . 0,2% de la
Débit ou pression Chaque moteur, '
15 carburant Plage totale chaque seconde _Fl)?gﬁa
0 *
16 3UHVVLRQ GYDG| Plagetotale | Chaque moteur, 0.2%dela ,pour
chaque seconde plage hélicoptéres a
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Totale moteurs a
pistons
*Un nombre
suffisant de
parameétres
(p. ex. EPR/N1 ou
N couple/Np, selon
Parametres TXILO FRQY
poussée/puissance/ Ctompte tenu ?,U
couple moteur Chague moteur 0,2 % de la Moo ot o0
17 nécessaires pour Plage totale d ' plage pour permettre de
déterminer la chaque seconde totale déterminer la
i d
poussée/puissance Pormal et en mode
de propulsion* inversion. Il faudrait
prévoir une marge
pour une survitesse
possible. Seulement
pour les hélicopteres
a moteurs a turbine.
Plage minimale I:qt:)r(\i/ne:g? Précision Résolution
N° Parameétre minimale minimale Remarques
GTHQUHJLY Gysscgn"é;)‘“\ GYHQUHJILY GTHQUHJILV
* Seulement
Vitesse générateur 0,2% de la pour les
Chaque moteur, Selon . . .
18 de gaz moteur 0 £150 % chaque seconde OTLQVWD plage hélicopteres a
(Ng) (* q totale moteurs a
turbine.
* Seulement
0
19 Vitesse turbine libre 0 +150 % Chaque moteur, Selon 0.2 gdee la héls:cc))urte!;?:s 3
(Nf) (*) - chaque seconde OfLQVWD bag preres
totale moteurs a
turbine.
Selon 0,1 % de la
20 Pas collectif Plage totale 0.5 OfLQVWD plage
totale
*
Température du Selon Speolﬂf Iﬂg: "
21 liquide de refroidissement Plage totale 1 ofLQV W_D 1°C hélicopteres a
" (recommandé : N
*) +5 °C) moteurs a

pistons.
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. . Chaque moteur, Selon
22 Tension principale Plage totale chague seconde OfLQVWD 1 volt
* Seulement
. Chaque o pour les
23 Temperature*de la Plage totale cylindre, Selon 2 % de la plage hélicopteres a
culasse (*) OfLQVWD totale :
chaque seconde moteurs a
pistons.
" Selon 1 % de la plage
24 Quantité carburant Plage totale 4 OfLQVWD totale
Intervalle Lo . .
- . Précision Résolution
N° Parametre Plage minimale maximal minimale minimale Remarques
GTHQUHJILY GTHQUHJLY GYfHQUHILY GTHQUHILY
(secondes)
Température des gaz Chaque moteur, Selon 2 % de la plage
25 GIpEKDSSHPH Hagetoe | 4. cseconde| OJLOVWD totale
. Chaque moteur, Selon
26 Tension de secours Plage totale chague seconde OfLQVWD 1 volt
0,
27 Position du Plagg:eh;%tjlee ou 1 Selon O.SDdiee la
compensateur position distincte OfLQVWD totale
* Lorsque
FIHVW
possible,
Chaque enregistrer
o8 Position du train Chaque position atterrisseur, Selon la position
GIDWWHUUL distincte* toutes les deux OfLQVWD rentréeet-
secondes verrouillée et
la
position sortie-
etverrouillée.
Caractensthues Selon les Selon les Selon les Selon les
29 nouvelles/uniques . . . .
besoins besoins besoins besoins

GH OJDpURQ
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(Voir la Section Ill, Chapitre 1, § 1.4)

$3352%%$7,216 3%$57,&8/,E5(6

1.1 Les approbations particulieres doivent avoir une forme de présentation normalisée et
contenir les renseignements

minimaux prescrits dans le modeéle correspondant.
(Note. 2 Lorsque les opérations a effectuer nécessitent une approbation particuliere, une copie

du ou des documents

doit se trouver a bord (voir Section Ill, Chapitre 4, § 4.1.3.1).

02'E/( '1$3352%%$7,21 3$57,&8/,E5¢(
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APPROBATION PARTICULIERE

Autorité de délivrance’:

AUTORITE DE DELIVRANCE et COORDONNEES DU CONTACT'

Adresse :

Signature -

Téléphone :

Date? :

Fax :

Courriel

Nom?® -

Téléphone -

PROPRIETAIRE/EXPLOITANT

Adresse :

Fax :

Courriel -

Modéle d’aéronef” et marques d'immatriculation :

APPROBATION PARTICULIERE

oul

NON

DESCRIPTION®

OBSERVATIONS

Opérations par faible visibilité
Approche et atterrissage
Décollage

Crédit(s) opérationnel(s)

CAT®:

RVR :

m

RVR :

m

DH :

RVSM

Spécifications de navigation AR
pour I'exploitation PBN®

Oog 0o

Oog 0o

EFB

]

]

Autres

O

O

Notes. 2

1. Nom de | Butorité de | Aviation civile et coordonn ées du contact, y compris code t éléphonique du pays et adresse électronique,

si une est disponible.

2. Date de délivrance de | Bpprobation particuli ére (Jj -mm-aaaa) et sign ature du repr ésentant de | &autorit é.

3. Nom et adresse du propri étaire ou de | bxploitant.

4. Marque, modéle et, le cas échéant, série, ou série principale, de | bélicopteére. La taxonomie CAST/OACI figure sur le site

http.//www.intlaviationstandards.org/.

5. Indiquer dans cette colonne les crit eres les plus permissifs de chaque approbation pa rticuli ére (avec les crit éres appropri és).

6. Catégorie d Bpproche de précision applicable (CAT Il ou Ill). RVR minimale, en m eétres, et hauteur de d écision, en pieds. On

utilise une ligne par

catégorie d Bpproche indiqu ée.

7. RVR minimale approuvée pour le décollage, en métres, ou visibilit € horizontale équivalente sila RVR n bst pas utilis ée. On

peut utiliser une ligne par

approbation si diff érentes approbations ont été délivrées.
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8. Enumérer les possibilit és embarquées (p. ex. atterrissage automatique, H UD, EVS, SVS, CVS) et les crédits op érationnels
connexes accordés.

9. Navigation fond ée sur les performances (PBN) : utiliser une ligne pour chaque approbation relative  a une spécification de
navigation AR en PBN

(p. ex. RNP AR APCH), les restrictions appr opriées figurant dans la colonne « Description ».

10. Enumérer les fonctions EFB servant & assurer la sécurité de | bxploitation des h élicoptéres ainsi que toutes les limitations
applicables.

11. On peut indiguer d Butres approbations ou donn ées particuli eres dans ce champ, en utilisant une ligne (ou un bloc de
plusieurs lignes) par

approbation (p. ex. approbation d Bpproche particuli ere).
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(Voir la Section Il, Chapitre 4, § 4.1.5.4, et la Section lll, Chapitre 4, § 4.13.4)

1. OBJET ET PORTEE

/IH UpVXPp GTXQ DFFRUG DX MslLdditltbhteBiH p@geDtéed/ de-fackn
normalisée, les informations indiquées dans le modele figurant au 8 2 ou au § 3.
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$33(1',&( 63e&,),&%$7,216 5(/$7,9(6 $8 6¢67EO(
*(67,21 '(6 5,648(6 )$7,*8( )506

(Voir la Section II, Chapitre 2, § 2.8)
Un FRMS doit comprendre au minimum les éléments ci-apres :
1. POLITIQUE ET DOCUMENTATION RELATIVES AU FRMS

1.1 Politique relative au FRMS

ITHI[SORLWDQW GRLW GplL@FRMSVausIR eldniritsiod Bystéme®© DW LY H

étant clairement identifiés.
1.1.2 La politique doit prescrire que la portée des activités lices au FRMS doit étre
FODLUHPHQW GplLQLH GDQV OH PDQXHO GfH[SORLWDWLRQ
1.1.3 La politique :
a) rendra compte de la responsabilité partagée de la direction, des équipages de
conduite et de cabine ainsi que des autres personnels concernés ;

b) énoncera clairement les objectifs de sécurité du FRMS ;

F VHUD VLJQpH SDU OH GLULJHDQW GH OTRUJDQLVDWLRC

d) sera diffusée, avec un soutien visible, dans tous les domaines et a tous les
QLYHDX[ DSSURSULpV GH OTRUJDQLVDWLRQ

H pQRQFHUD OTHQJDIJHPHQW GH OD GLUHFWLRQ HQ IDYH

efficaces ;

| pQRQFHUD OYHQJDJHPHQWersGla fadrbitu@ Lde Hessburde®)) HQ'Y
suffisantes pour le FRMS ;

J PQRQFHUD OTHQJDJHPHQW GH OD GLUHFWLRQ SRXU Of

K H[LJHUD OYpWDEOLVVHPHQW GH OLJQHV FODLUHV HC

compte pour la direction, les équipages de conduite et de cabine et les autres
personnels concerneés ;

i) VHUD H[DPLQpH SpULRGLTXHPHQW SRXU YHLOOHU j F

et appropriée.
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1.2 Documentation relative au FRMS

/ITHISORLWDQW GRLW pODERUHU H WreltieQau BRM$Mdridébonsegd H G R F X
et consigne :

a) la politique et les objectifs du FRMS ;

b) les processus et les procédures du FRMS ;

c) les responsabilités, les obligations et les pouvoirs en ce qui concerne les processus et

procédures du FRMS ;

d) les mécaniVPHV UHODWLIV j OfHQJDJHPHQW SHUPDQHQW GH OD
conduite et de cabine et des autres personnels concernes ;

e) les programmes et les besoins en matiére de formation sur le FRMS et les fiches de

présence ;

f) les temps de vol, périodes de service de vol, périodes de service et périodes de repos
programmeés et réels, avec les dérogations importantes et les motifs des dérogations

notées ;

g) les résultats du FRMS, notamment les constatations issues des données collectées,

les recommandations et les mesures prises.

2. PROCESSUS DE GESTION DES RISQUES DE FATIGUE

2.1 Détection des dangers
/I fTH[SORLWDQW HVW WHQX GH PHWWUH HQ SODFH HW HQV
et documentés de détection des dangers liés a la fatigue :

Processus prédictif

2.1.1.1 Le processus prédictif doit détecter les dangers liés a la fatigue au moyen de la

SULVH HQ FRPSWH GHV IDFWHXUV GRQW RQ VDLW TXfLOV LQI

qgue de leurs effets sur la performance. Les éléments GfH[DPHQ SHXYHQW FRPSU

vVDQV VT\ OLPLWHU
D OfH[SpPULHQFH RSpUDWLRQQHOOH GH OfYH[SORLWDQW
FROOHFWpHVY FRQFHUQDQW GHV W\SHV GYDFWLYLWpV VLF
E OHV SUDWLTXHYV GIfpWDEOLVVHPHQW GYKRU#SDLUHY EDV
c) des modéles biomathématiques.

Processus proactif

2.1.1.2 Le processus proactif doit détecter les dangers liés a la fatigue présents dans les

activités aériennes en cours. Les éléments utilisés a cette fin peuvent comprendre, sans

Vi\ OLPLWHU
a) des déclarations volontaires de risques de fatigue ;
E GHV VRQGDJHV VXU OD IDWLJXH GHV PHPEUHYV GYpTXLS
F GHV GRQQpHV SHUWLQHQWHYV VXU OD SHUIRUPDQFH
conduite et de cabine ;
d) des bases de données et des études scientifiques disponibles ;
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e) des analyses des heures de travail programmées par rapport aux heures de
travail réelles.

Processus réactif

2.1.1.3 Le processus réactif doit déterminer la part des dangers liés a la fatigue dans les
comptes rendus et événements associés a des conséquences négatives potentielles pour
OD VpFXULWp DILQ GIpWDEOLU FRPPHQW OfYLQFLGHQFH GH
SURFHVVXV VHUD GpFOHQFKp DX PRLQV SDU OTXQ TXHOFRQT:
a) comptes rendus de fatigue ;
b) rapports confidentiels ;
F UDSSRUWY GYDXGLW
d) incidents ;
H pYpQHPHQWYVY PLVY HQ pYLGHQFH SDU OfDQDO\VH GH GR

2.2 Evaluation des risques

/I TH[SORLWDQW HVW WHQX GI{pODERUHU HW PHWWUH HQ °
risques quipeUPHWWHQW GH GpWHUPLQHU OD SUREDELOLWpP HW O

liés a la fatigue et de savoir quand les risques correspondants imposent des mesures
GIDWWpPpQXDWLRQ

/IHV SURFpGXUHYVY GIpYDOXDWLRQ GHV ULVT&étés&RLYHQW
établiront un lien entre ces dangers et :

D OHV SURFHVVXV GY{H[SORLWDWLRQ
b) leur probabilité ;
c) les conséquences possibles ;

G OfHIILFDFLWp GHV PHVXUHYV GH VpFXULWp HW GH PDvVvW
2.3 Atténuation des risques

/ITH[SORLWDODVE B RHW HW PHWWUH HQ °XYUH GHV SURFpGXUH'
qui :
D VPOHFWLRQQHQW OHV VWUDWPpPJLHYVY GIDWWpQXDWLRQ
E PHWWHQW HQ °XYUH OHV VWUDWpPJLHY GIYDWWpQXDWLI
F VXLYHQW OD PLVH HQ °XYUH HW OfHIILFDFLWp GHV VW

3.PROCES 686 '1$6685%1&( '( /$ 6e&85,7e
DANS LE CADRE DU FRMS

/I TH[SORLWDQW GRLW PHWWUH HQ °XYUH HW HQWUHWHQLU C
GIDVVXUDQFH GH OD VpFXULWpP TXL
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D DVVXUHQW XQH VXUYHLOODQFH FRQWLQXH GX IRQFWLR
tetnGDQFHV HW XQH IRQFWLRQ GH PHVXUDJH DX[ ILQV GH OCL
mesures de maitrise des risques de sécurité liés a la fatigue. Les sources des données
peuvent notamment comprendre les suivantes :
1) comptes rendus et enquétes sur les dangers ;
2) audits et sondages ;
3) examens et études sur la fatigue ;
b) créent un mécanisme formel pour la gestion du changement qui peut, entre autres:
GpWHFWHU OHV FKDQJHPHQWY GDQV OYHQYLURQQHP]I
influer sur le FRMS ;
2) deteFWHU OHV FKDQJHPHQWY DX VHLQ GH OYfRUJDQLVDW
FRMS;
3) examiner les outils disponibles qui pourraient servir a la maintenance ou a
OYDPpOLRUDWLRQ GX IRQFWLRQQHPHQW GX )506 DYD(
modifications ;

c) permettent GYDPpOLRUHU VDQV UHOKFKH OH )506 QRWDPPHQW
1) de supprimer ou modifier les mesures de maitrise des risques qui ont eu des
incidences non prévues ou qui ne sont plus nécessaires suite a des changements
LOQWHUYHQXV GDQV OTHQYLURQQWRH@ W HG DH [FSUWDIRDLQN. Y I WR.
GifpYDOXHU UpJXOLqQUHPHQW OHV LQVWDOODWLRQV O
procédures ;
GH GpWHUPLQHU VILO HVW QpFHVVDLUH GYLQWURGXI
supplémentaires pour atténuer de
nouveaux risques liés a la fatigue.
5. PROCESSUS DE PROMOTION DU FRMS

Les processus de promotion du FRMS appuient le perfectionnement constant du FRMS,
OfDPpOLRUDWLRQ FRQWLQXH GH VRQ IRQFWLRQQHPHQW JpC
VPFXULWp RSWLPDX[ pPDERRHW MHWMPERMWWUH HQ °XYUH GDQ
FRMS :

a) des programmes de formation destinés a garantir des compétences qui conviennent
aux roles et responsabilités de la direction, des équipages de conduite et de cabine et de
tous les autres personnels visés par le FRMS ;

b) un plan de communication efficace sur le FRMS qui :
1) énonce les politiques, procédures et responsabilités relatives au FRMS a toutes
les parties prenantes concernees ;
2) précise les voies de communication utilisées pour rassembler et diffuser les
renseignements concernant le FRMS.
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$33(1",&( 7(1(85 '8 0$18(N:3/2,7%7,21
Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 2, § 2.2.3.1
1. STRUCTURE

/IH PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ pWDEO IChdire@SSHAPISADWLRQ G
qui peut étre publié en plusieurs parties distinctes correspondant a des aspects précis de
OfH[SORLWDWLRQ GRLW YRLapré&3Db WHQHXU HW OD VWUXFWXU

a) Geénéralités ;

E 8WLOLVDWLRQ GH OTDpURQHI
¢) Routes et aérodromes ;

d) Formation.

2. TENEUR
/H PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ HQ TXHVWLRQ DX % FRQWLH
ci-apres :

2.1 Généralités

,QVWUXFWLRQV LQGLTXDQW OHV UHVSRQVDELOLWpPV GX
FRQFHUQH OD SUpSmibnnegvétsQ HW OYH[pF

2.1.2 Informations et politiques concernant la gestion de la fatigue, notamment :
a) politique relative a la limitation du temps de vol, des périodes de service de vol
et des périodes de service, et exigences en matiere de repos pour les membres
GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH HW GH OfYpTXLSDJH GH FDI
Il, Chapitre 2, § 2.8 ;
E OH FDV pFKpDQW SROLWLTXH HW GRFXPHQWDWLRQ U
FRQIRUPpPPHQW j OT$SSHQGLFH

/ILVWH GH O¢YpTX\dgatidoR heQe¥saie BQrD, y compris pour les vols ou
la navigation fondée sur les performances est prescrite.

2.1.4 Circonstances dans lesquelles on doit assurer une veille radio.
2.1.5 Méthode de détermination des altitudes minimales de vol.
216 MWKRGHYVY GH GpWHUPLQDWLRQ GHV PLQLPXPYV RSpUDWLR

OHVXUHV GH VpFXULWpPp j SUHQGUH SHQGDQW OYDYLWDLO!
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$UUDQIJHPHQWY HW SURFpGXUHVY UHODWLIV DX[ VHUYLFH'

2.1.9 Procédures (prescriWHYVY GDQV Of$QQH[H ] VXLYUH SDU OHV SL(
ERUG ORUVTXTLOV VRQW WpPRLQV GTXQ DFFLGHQW

eTXLSDJH GH FRQGXLWH QpFHVVDLUH SRXU FKDTXH W\S
de la hiérarchie du commandement a bord.

2.1.11 Instructions détaillées pour le calcul des quantités de carburant et de lubrifiant
QpFHVVDLUHY FRPSWH WHQX GH WRXWHV OHV FRQGLWLRQV
GpSUHVVXULVDWLRQ HW GTXQH SDQQH GTXQ RX SOXVLHXUV F

2.1.12 Conditionsdans OHVTXHOOHYV OTR[\JgqQH VHUD XWLOLVp HW TXD
conformément & la Section Il, Chapitre 2, § 2.3.8.2.

2.1.13 Instructions pour le contrble de la masse et du centrage.

2.1.14 Instructions pour la conduite et le controle des opérations de dégivrage et
GIDQWLJLYUDJH

2.1.15 Spécifications relatives au plan de vol exploitation.
SURFpPpGXUHYVY GIXWLOLVDWLRQ QRUPDOLVpHV 623 SRXU

, QVWUXFWLRQV UHODWLYHV j OTHPSORL HW DaXio®RPHQW
normales.

BURFPGXUHV GIXUJHQFH DX GpSDUW
,QVWUXFWLRQV UHODWLYHV DX PDLQWLHQ GH OD FRQVF

, QVWUXFWLRQV UHODWLYHYV j OfpFODLUFLVVHPHQW HW
en particulier de celles qui ont trait au franchissement du relief.

([SRVpV YHUEDX[ SRXU OH GpSDUW HW OYDSSURFKH
2.1.22 Familiarisation avec la route et la destination.
2.1.23 Conditions exigées pour amorcer ou poursuivre une approche aux instruments.

2.1.24 Instructions UHODWLYHYV | OYH[pFXWLRQ GYDSSURFKHV FODV
précision aux instruments.
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SWWULEXWLRQ GHV IRQFWLRQV DX[ PHPEUHYV GfpTXLSDJ
OD JHVWLRQ GH OD FKDUJH GH WUDYDLO GH OfPXXWIBDIH G|
GI{DSSURFKH DX[ LOQVWUXPHQWY HIIHFWXpHV GH QXLW RX HQ

5HQVHLJQHPHQWY HW LQVWUXFWLRQV FRQFHUQDQW Of
compris :

D SURFpGXUHVY SUHVFULWHV GDQV O9Y$QQH[H TXH

commandants de bord Gf{DpURQHIV LQWHUFHSWpV

b) signaux visuels que doivent utiliser les aéronefs intercepteurs et interceptés,

FRQIRUPPPHQW j OT$QQH[H

2.1.27 Détails du systeme de gestion de la sécurité (SGS) établi conformément aux
&KDSLWUHV HW GH OT$QQHI[H

2.1.28 Renseignements et instructions sur le transport des marchandises dangereuses,
\ FRPSULVY OHV PHVXUHYV j SUHQGUH HQ FDV GTXUJHQFH

2.1.29 Instructions et éléments indicatifs en matiére de s(reté.

JLVWH GHV RSpUDWLRQV GH rpar@GGettiGnH!, OMapipelR Q H1 S UF
§11.1.

2.1.31 Instructions et formation nécessaires pour utiliser des systemes GI{DWWHUULVVD
automatique, un HUD ou des affichages équivalents, et un EVS, un SVS ou un CVS, le
cas echéant.

2.1.32 InstructionsetexigHQFHYVY GH IRUPDWLRQ UHODWLYHV j OfXWLOL

ODQXHO GTXWLOLVDWLRQ GH OTDpURQHI
/ILPLWHYV GH FHUWLILFDWLRQ HW GIYXWLOLVDWLRQ

BURFpGXUHY QRUPDOHYV DQRUPDOHYV HW GTXUJHQFH j XW
et listes de vérification connexes requises par la Section Il, Chapitre 4, § 4.1.4.

2.2.3 Données de planification de vol pour la planification avant et pendant le vol, avec
différents réglages de poussée/régime et de vitesse.

2.2.4 Instructions et données pour le calcul de la masse et du centrage.

, QVWUXFWLRQV SRXU OH FKDUJHPHQW GH OTDpURQHI HW
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2.2.6 Renseignements sur les systemes de bord et leurs commandes, et instructions sur
leur utilisation, conformément a la Section Il, Chapitre 4, § 4.1.4.

/ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWY SRXU OHV W\SHV GfKp
particuliers autorisés, y compris pour les vols ou la navigation fondée sur les
performances est prescrite.

/ILVWH GH YpULI lijementldR §ec@uks eDdepsEcdrité et instructions pour
OfHPSORL GH FHW pTXLSHPHQW

BURFpGXUHV GYpYDFXDWLRQ GTXUJHQFH \ FRPSULV OHV
GYfDpURQHI OD FRRUGLQDWLRQ GH OfpTXLSDJH HW OHV SRV
GpTXLSDJH HQ FDV GTXUJHQFH

SURFpGXUHY QRUPDOHV DQRUPDOHV HW GYXUJHQFH j V
listes de vérification connexes et renseignements nécessaires sur les systemes de bord,
y compris un énoncé relatif aux procédures a suivre pour la coordination entre les
équipages de conduite et de cabine.

2.2.11 Equipement de survie et de secours pour différentes routes et procédures a suivre
pour en vérifier le fonctionnement normal avant le décollage, y compris les procédures
servantadpWHUPLQHU OD TXDQWLWp GYfR[\JgQH QpFHVVDLUH HW

2.2.12 Code de signaux visuels sol-DLU j OfXVDJH GHV VXUYLYDQWV LQGL
12.

2.3 Routes, aérodromes et hélistations

2.3.1 Guide routier permettant de faire en sorte que OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH C
pour chaque vol, des renseignements sur les installations de télécommunications, les
aides de navigation, les aérodromes, les approches aux instruments, les arrivées aux
instruments et les départs aux instruments concernant le vol, et tout autre renseignement
TXH OTH[SORLWDQW SRXUUD MXJHU QpFHVVDLUH j OD SUpSDL

2.3.2 Altitudes minimales de vol pour chaque route a suivre.

OLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GH FKDTXHuHigé® comMmM® WLRQ V
KpOLVWDWLRQ GIDWWHUULVVDJH SUpYX RX FRPPH KpOLVWDV

$XIJPHQWDWLRQ GHV PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV GYKpOLV
LQVWDOODWLRQV GIDSSURFKH RX GH FHOOHY GH OfKpOLVWL
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L, QVWUXFWLRQV SRXU OTXWLOLVDWLRQ GH PLQLPXPV RSj
GIDSSURFKHV DX[ LQVWU XunHqQuifyevhent ildn@elinty ddall \& ul Er&it
opérationnel..

2.4 Formation

'PWDLOV GX SURJUDPPH GH IR WP RoNduieQet Giiter@@dsp TXLSDJ
connexes, conformément a la Section I, Chapitre 7, 8 7.3.

'pWDLOV GX SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ UHODWLI DX[ IR
établi en application de la Section I, Chapitre 10, § 10.3.

2.4.3 Détails du prograPPH GH IRUPDWLRQ GHV DJHQWY WHFKQLTXHV
est utilisé en conjonction avec la méthode de supervision des vols prévue a la Section II,
Chapitre 2, § 2.2.
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6833/e0(17 $ )2851,785(6 0e',&$/(6
Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 4, § 4.2.2, alinéa a)

Trousse de premiers soins

O9RLFL j WLWUH LQGLFDWLI OH FRQWHQX W\ASLTXH GTXQH W
Liste du contenu

Tampons antiseptiques (10/paquet)

Bandage : sparadraps

Bandage : gaze 7,5cm x 4,5 m

Bandage : triangulaire ; épingles de slreté

Pansement : pour bralure 10 cm x 10 cm

Pansement : compresse stérile 7,5 cm x 12 cm

Pansement : gaze stérile 10,4 cm x 10,4 cm

Ruban adhésif 2,5 cm (rouleau)

Sutures adhésives (ou bandelettes adhésives équivalentes)
Désinfectant pour les mains ou lingettes désinfectantes

Tampon oculaire

Ciseaux : 10 cm (si le reglement national le permet)

Ruban adhésif chirurgical 1,2 cm x 4,6 m

Pinces brucelles : échardes

Gants jetables (plusieurs paires)

Thermometres (sans mercure)

Masque pour réanimation bouche-a-bouche avec valve unidirectionnelle
Manuel de premiers soins, édition a jour

JRUPXODLUH GH FRPSWH UHQGX GILQFLGHQW

N N D M N N N DM NM DN DNDNDMDNDDNDDNDDNDDNDDNDMDNDNDN

Les médicaments suggérés suivants peuvent faire partie de la trousse de premiers soins
lorsque le reglement national le permet.
Analgésique, doux & moyen
Antiémétique
Décongestionnant nasal
Antiacide
2 Antihistaminique
Trousse de prévention universelle

2
2
2
2

Un hélcopWqgUH GRQW OfH[SORLWDWLRQ H[LJH OD SUpVHQFH
GYfpTXLSDJH GH FDELQH GHYUDLW WUDQVSRUWHU XQH WU
trousse peut étre utilisée pour le nettoyage de matieres organiques potentiellement

infectieuses, t HOOHYV TXH OH VDQJ OfXULQH OHV YRPLVVXUHV
SRXU OD SURWHFWLRQ GH OfpTXLSDJH GH FDELQH ORUVTXY
LQIHFWpHYV VRXSoRQQpHV GYDYRLU XQH PDODGLH WUDQVPL

Contenu typique
2 Poudre seche transformant les petits déversements liquides en gel granulé
stérile
2 Nettoyant germicide pour surfaces
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N N M M N N NN

Lingettes

Masque(s) pour le visage/les yeux (masques séparés ou masque combiné)

Gants (jetables)

Tablier protecteur

Grand chiffon absorbant

Pelle avec racloir

6DF SRXU OfpYDFXDWLRQ GH GpFKHWYV ELRGDQJHUHX
Instructions
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Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 4, § 4.1.3

1. Si des écarts par rapport aux exigences des Etats en matiére de certification des aéronefs
QTpWDLHQW SDV SHUPLVY OHV DpURQHIV QH SRXUUDLHQW rWUFE
PTXLSHPHQWY pWDLHQW HQ pWDW GH IRQFWLRQQHU /fH[SpULHH
fonctionnement peut étre accepté a court terme, lorsque le reste des systemes et équipements en
pWDW GH IRQFWLRQQHU FRQWLQXH j DVVXUHU OD VpFXULWpPp GH

/T eWDW GH OTH[SORLWDQW LQGLTXH SDU OH ELDLV GH OYDS:
lessystt PHV HW pOpPHQWY GYIpTXLSHPHQW GRQW LO HVW SHUPLV TX
FHUWDLQHV FRQGLWLRQV GH YRO $LQVL DXFXQ YRO QH SHXV
équipements hors de fonctionnement que ceux qui sont spécifiés.

3.Une OLVWH PLQLPDOH GIpTXLSHPHQWY DSSURXYpH SDU OfeWDW
FKDTXH DpURQHI HOOH VH EDVH VXU OD OLVWH PLQLPDOH GfYp
SRXU OH W\SH GYDpURQHI SDU OfRUJIDQLV PtipeltbhjoBtRremted H G H
OfeWDW GH FRQFHSWLRQ

/feWDW GH OTH[SORLWDQW H[LJH TXH OYH[SORLWDQW pWDEOL
SRXU SHUPHWWUH OfH[SORLWDWLRQ G{XQ DpURQHI DYHF FHU
fonctionnement, acOQGLWLRQ TXTXQ QLYHDX DFFHSWDEOH GH VpFXULWCg

/D OLVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWY QYHVW SDV GHVWLQpPH j
période indéfinie avec des systémes ou équipements hors de fonctionnement. Son objectif
fondame QWDO HVW GH JDUDQWLU OD VpFXULWp GH OTH[SORLWDW
PTXLSHPHQWY KRUV GH IRQFWLRQQHPHQW GDQV OH FDGUH Gf
réparation et de remplacement de piéces.

/IHV H[SORLWDQWYV G R laycHQualVnerdait cordnhkbcd akrad d€ Kdinbreux éléments
GH OD OLVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWY KRUV GH IRQFWLRQC
éventuelle entre des systémes ou composants hors de fonctionnement ne se traduira pas par une
dégradation inacceptable du niveau de sécurité ou par une augmentation injustifiée de la charge
GH WUDYDLO GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH

/H ULVTXH GH SDQQH VXSSOpPHQWDLUH ORUVTXH OYH[SORLWCEL
équipements hors de fonctionnement doit également étre pris en considération dans la
GpWHUPLQDWLRQ GX PDLQWLHQ GfXQ QLYHDX DFFHSWDEOH GH V
SHXW SDV VY{pFDUWHU GHV H[LJHQFHVY GH OD VHFWLRQ OLPLWHYV
GIXUJHQFH RMHGHN[DHWYPFHY GH QDYLJDELOLWpPp GH OfeWDW Gf
OfH[SORLWDQW VDXI|I GLVSRVLWLRQV FRQWUDLUHYV GX VHUYLFH

/IHV VAVWgqPHYVY RX pTXLSHPHQWY GRQW RQ DFFHMpbuTHyalOV VR
devraient étre étiquetés le cas échéant et tous ces éléments devraient étre notés dans le carnet
WHFKQLTXH GH OfDpURQHI SRXU VLIJQDOHU j OfpTXLSDJH GH F
systemes ou équipements hors de fonctionnement.

3RXU XQ V\WWgPH RX pOpPHQW GIpTXLSHPHQW SDUWLFEXOLHL
IRQFWLRQQHPHQW LO SHXW rWUH QpFHVVDLUH GYfpWDEOLU XQH
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YLVDQW j PHWWUH KRUV WHQVLRQ RX | LV BR®iH&neQiHpeut\®tW qPH R
QpFHVVDLUH GH SUpSDUHU XQH SURFpGXUH DSSURSULpH GIXWL(

9. /JHV UHVSRQVDELOLWpVY GX SLORWH FRPPDQGDQW GH ERL
hélicoptere présentant des insuffisances par rapportala OLVWH PLQLPDOH G{pTXLS
spécifiées a la Section Il, Chapitre 2, § 2.3.1.
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Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 2, § 2.2.1

1. OBJET ET PORTEE
1.1 Introduction

Le présent supplément contient des €léments indicatifs sur les mesures requises par les
Etats au sujet des spécifications du Chapitre 2, § 2.2.1, relatives a la certification des
HISORLWDQWY QRWDPPHQW WMXWUGHB QD ¢R Q VGV G HVXPA MV X

1.2 Certification préalable requise

&RQIRUPPPHQW j OD QRUPH OD GpOLYUDQFH GIXQ SH!
GPpSHQG GH FH TXH OJH[SORLWDQW DXUD GpPRQWUp TXH V
matiére de forPDWLRQ GJH[SORLWDWLRQ DpULHQQH HW GH PDLQ
QDWXUH HW OD SRUWpPH GHV YROV VSpFLILpY $YDQW OD G
GIXQH

DXWRULVDWLRQ j XQ $2& OfeWDW GRLW GDQV OHu&DGUH
FKDTXH H[SORLWDQW HW pWDEOLU TXfLO HVW FDSDEOH G

1.3 Pratiques de certification normalisées

&RQIRUPPpPHQW j OD QRUPH OfewDW GH OYH[SORLWD
pour veiller au respect des normes applicables au type de vol & exécuter. Plusieurs Etats
ont élaboré des politiques et des procédures leur permettant de se conformer a cette
QRUPH GH FHUWLILFDWLRQ j PHVXUH TXH OHV FDSDFLWpV
Etats ont élaboré leurs pratiques de certification sans se concerter, les prescriptions
TXYfHOOHYVY FRQWLHQQHQW VH UHVVHPEOHQW HW FRQFRUGHE
FHVY SUDWLTXHYV D pWp YDOLGpH DX ILO GHV DQQpHV HW HC
de sécurité des exploitants du monde entier. Un grand nombre de ces pratiques ont été
LQFRUSRUpHY SDU UHQYRL GDQV OHV GLVSRVLWLRQV GH O

2. EVALUATIONS TECHNIQUES REQUISES EN MATIERE DE SECURITE

2.1 Approbations particuliéres, approbations et acceptations

2.1.1 Le processus de certification et de surveillance continue des exploitants comprend

OHV DFWLRQV HQWUHSULVHYV SDU OfeWDW VXU OHV TXHVW
Ces actions peuvent étre classées en approbations particuliéres, approbations ou
DFFHSWDWLRQV VHORQ OD UpSRQVH GRQQpH SDU OfTeWDW

2.1.2 Une approbation particuliere est une approbation indiquée dans les spécifications
GIH[SORLWDWLRQ GH WUDQVSRUW DpULHQ FRPPHUFLDO
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8QH DSSUREDWLRQ HVW XQH UpSRQ VébtithQuOILiFaL&MéH GH
soumise pour examen. Elle traduit une constatation ou une détermination de conformité
DYHF OHV QRUPHY DSSOLFDEOHYV /IDSSUREDWLRQ HVW DW
KDELOLWp j DFFRUGHU OYDSSURECWERPH @D R R 0G X Q LFYHILD/C
WRXWH DXWUH PHVXUH RIILFLHOOH SULVH SDU OfeWDW

8QH DFFHSWDWLRQ QYH[LJH SDV QpFHVVDLUHPHQW TXH
a une question qui lui a été soumise pour examen. Un Etat peut accepter la conformité
GIXQH TXHVWLRQ DYHF OHV QRUPHV DSSOLFDEOHV HQ QH U
GH OD TXHVWLRQ j OfpWXGH QRUPDOHPHQW DSUQqV XQ
soumission de
la question.

ITH[ISUHVVLRQ © DSSURXYp Sé&stlorG $envidlBbWs ferfReXmaniHe/ H[S L
terme « approbation » sont fréquentes dans la présente Partie 3, Section Il. Les
dispositions indiquant un examen et dénotant une approbation ou du moins une «
DFFHSWDWLRQ 2 SDU OfeWDW VRQW S Q)s¥ctibd g, Tchrtepver vV HQ
outre de nombreux renvois a des spécifications qui, au minimum, créent la nécessité pour
OfeWDW GH SURFpGHU DX PRLQV j XQ H[DPHQ WHFKQLTXH
décrit brievement les normes et pratiques recommandées applicables pour que les Etats
puissent les consulter facilement.

/feWDW GRLW IDLUH RX RUJDQLVHU XQH pYDOXDWLRQ W
une approbation particuliere, une approbation ou une acceptation.

/I fpYDOXDWLRQ GHYUDLW
a) étre realisée par une personne ayant les qualifications requises pour effectuer
cette évaluation ;
b) étre conforme a une méthode écrite et normalisée ;
F ORUVTXH FfHVW QpFHVVDLUH SRXU OD VpFXULWpP
pratique de la capacité réelle GH OTH[SORLWDQW GH FRQGXLUH XQF

2.2 Démonstrations avant la délivrance de certaines approbations particulieres et
approbations

&RQIRUPpPHQW j OD QRUPH OfeWDW GH OYH[SOR
de lui accorder OD FHUWLILFDWLRQ TXYLO HIIHFWXH XQ QRPEUH
SHUPHWWUH j OfeWwWDW GH GpWHUPLQHU VL OfH[SORLWDQW
de contréle et de supervision des vols et des arrangements relatifs aux services
GIDWWDQFH HQ HVFDOH HW j OfHQWUHWLHQ &HV GpPRQVW
RX DX[ LQVSHFWLRQV GHV PDQXHOV GHV GRVVLHUV GH\
Certaines approbations particulieres et approbations requises par la Partie Ill, Section Il,
FRPPH OYDSSUREDWLRQ SDUWLFXOLgUH UHODWLYH j GH\
GILPSRUWDQWHYV LQFLGHQFHYVY VXU OD VpFXULWp HW GRLY|
DYDQW TXH OfewDW QYDXWRULVH FHVY RSpUDWLRQV

2.2.2 Méme si la méthode employéeH HW OYDPSOHXU GHV GpPRQVWUDWL
UHTXLVHV YDULHQW GT1XQ eWDW j OfDXWUH OHV eWDWV GF
sécurité utilisent des processus de certification analogues. Dans ces Etats, des
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inspecteurs techniquement qualifiés évaluent un échantillon représentatif de la formation,
de la maintenance et des opérations réelles avant de délivrer un AOC ou des autorisations
DGGLWLRQQHOOHV j O01%$2&

2.3 Enregistrement des certifications

2.3.1 Il est important que les certifications, approbations particulieres, approbations et
DFFHSWDWLRQV DFFRUGpHY SDU OYfeWDW VRLHQW FRQYHQD
un instrument écrit (une lettre ou un document officiel) qui constitue un acte authentique
attestant la certification. Ces instruments doivent étre conservés tant et aussi longtemps

TXH OYH[SORLWDQW FRQWLQXH j XWLOLVHU OHV DXWRL
SDUWLFXOLqUH OfDSSUREDWLRQ RX OYDFFHSWLRQ D pWp
équivoque les DXWRULVDWLRQV GpWHQXHYV SDU OfH[SORLWDQW |
GH GpVDFFRUG HQWUH OfewWDW HW OTH[SORLWDQW DX VXME
a exécuter.

2.3.2 Certains Etats rassemblent les documents de certification tels que les instruments

relatifs aux inspections, aux démonstrations, aux approbations et aux acceptations dans

XQ PrPH GRVVLHU TXL HVW FRQVHUYp WDQW TXH OYH[SORL\
conservent ces documents dans des dossiers différents selon la certification et révisent le
GRVVLHU ORUVTXTXQ LQVWUXPHQW GIDSSUREDWLRQ SDUW|
mis a jour. Quelle que soit la méthode utilisée, ces documents de certification sont une
SUHXYH FRQYDLQFDQWH TXHXX[eWPWM. VIHWERQM URH OXL LF
matiére de certification des exploitants.

&RRUGLQDWLRQ GHVY pYDOXDWLRQV GH OfH[SORLWDWLR(

Certaines approbations particulieres, approbations et acceptations mentionnées dans la
6HFWLRQ ,, H[LJHQW GHV pYDOXDWLRQV GH OYH[SORLWDW
approbations particuliéres concernant des opérations par faible visibilité, par exemple, des
VSpFLDOLVWHY GH OTH[SORLWDWLRQ W éffedfu@riumeedaltedonGH O D
SUpDODEOH FRRUGRQQpH /HV VSpFLDOLVWHY GH OTH[SORL
opérationnelles, la formation et les qualifications, tandis que les spécialistes de la
QDYLIJDELOLWpP pYDOXHQW Of9Dplpeent let @D protddiesOdeW p Gl
maintenance. Ces évaluations peuvent étre effectuées séparément, mais elles doivent étre
coordonnées pour veiller a ce que tous éléments nécessaires a la sécurité soient vérifiés
DYDQW TXH OYDSSUREDWLR®LSRDQJ) WX FXTDLRFJHHS VOO W § R Q REHD V

SHVSRQVDELOLWpV GH OfeWDW GH OYH[SORLWDQW HW G

/ID 6HFWLRQ ,, DWWULEXH j O1eWDW GH OTH[SORLWDQW

GH OD GpOLYUDQFH &XUXYHE&OHDW FBFHFRRIDWLQXH GHV H[SORL
H[LJH DXVVL GH OYfeWDW GH OfH[SORLWDQW TXfLO SUHQ(
SDUWLFXOLqUHV OHV DSSUREDWLRQV HW OHV DFFHSWDWL
Selon ces diVSRVLWLRQV OfeWDW GH OTH[SORLWDQW VIDVVXL
DYHF OHV DSSUREDWLRQV SDUWLFXOLqUHV OHV DSSURE
GYLPPDWULFXODWLRQ HW TXH OfH[SORLWDQW VDWLVIDLW |
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,O HVW HVVHQWLHO TXH OfeWDW GH OfH[SORLWDQW VR
la fagcon dont ses exploitants utilisent les aéronefs immatriculés dans un autre Etat,
QRWDPPHQW HQ FH TXL FRQFHUQH OD PDLQWHIHDIRERLW\
HIDPLQH FHVY DUUDQJHPHQWY HQ FRRUGLQDWLRQ DYHF Of
SHXYHQW FRQFOXUH XQ DFFRUG WUDQVIpUDQW OHV UHV
GYLPPDWULFXODWLRQ j OfeWDW GH O fH[HOde aWon@EWioF RQ IR |
UHODWLYH j OYDYLDWLRQ FLYLOH LQWHUQDWLRQDOH DILQ
GH OfeWDW TXL HVW FKDUJp GHV UHVSRQVDELOLWpPV GH VX

3. AUTORISATIONS

Une autorisation donne a un exploitant, a un propriétaire ou a un pilote commandant de

ERUG OH GURLW GYHIIHFWXHU OHVY RSpUDWLRQV DXWRULVp
GIXQH DSSUREDWLRQ SDUWLFXOLqQUH GYfXQH DSSUREDWLR

3.1 Approbation particuliere

3.1.1 Une « approbation particuliere 2 LQGLTXH XQH DFWLRQ IRUPHOOH G
OTH[SORLWDQW DFWLRQ TXL GRQQH OLHX j XQ DMRXW DX]|

3.1.2 Les dispositions relatives aux €léments ci-aprés font explicitement référence a la
QpFHVVLWp GTXQH rixt8isrtd REDWLRQ SD
a) crédits opérationnels SRXU OfH[SORLWDWLR QutiBs§® pduRd@H |V D
opérations par faible visibilité [Section Il, § 2.2.8.1.1] ;
b) opérations par faible visibilité [Section Il, § 2.2.8.4 et 2.2.8.5] ;
c) sacoches de vol électroniques [Section Il, § 4.17.2] ;
G VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDWLRQ $5 SRXU OTH[SORL

8Q H[HPSOH GH PRGqQOH GH VSpFLILFDWLRQV GYH[SORL"

3HUPLV GYH[SORLWDWLRQ DpULHQQH $2&

/1% 2eXigé par la Section I, Chapitre 2, § 2.2.1, est un instrument officiel. La
6HFWLRQ ,, &KDSLWUH T POQXPgqUH OHV UHQVHLJQHF

(Q SOXV GHV UHQVHLJQHPHQWYV pQXPpUpV j OT$SSHQ
GHM[SORLWDWLRQ SHXYHQW FRPSUHQGUH GIDXWUHV DXW
suivantes:

D RSpUDWLRQV GH GpFROODJH HW GIDWWHUULVVDJH L

E SURFpGXUHV GYDSSURFKH VSpFLDOHV S H[ DSSURF

surveillance de précision des pistes, approche sous surveillance de précision des

SLVWHV DYHF DLGH GLUHFWLRQQHOOH GH W\SH UDGLR

RNP) ;

c) opérations en conditions météorologiques de vol aux instruments en classe de

performances 3 ;
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G YROV GDQV GHV JRQHV IDLVDQW OYREMHW GH SURFp
régions utilisant des unités altimétriques ou des procédures de calage altimétrique
différentes).

3.3 Approbations

'DQV OH FDGUH GYXQH FHU Wian »irdgueluRe@ctidh@lds forme8eS UR EC
GH OD SDUW GH OfeWDW TXIXQH © DFFHSWDWLRQ @8 &HUWD
IRQFWLRQQDLUH VXEDOWHUQH GH OYDXWRULWpP GH OfDYLD
FKDTXH DSSUREDW LeRND WWD ZWUWPHHWWHQW OTXWLOLVDWLRQ
SUHXYH GH OYDSSUREDWLRQ /H GRFXPHQW GIDSSUREDWL
GpSHQGHQW GH OfDXWRULWpP TXL D pWp GpOpJXpH DX IRQF\
signerlesapprooDWLRQV FRXUDQWHY FRPPH OHV OLVWHYV PLQLPL
certains aéronefs, est déléguée aux inspecteurs techniques. Les approbations plus
complexes ou plus importantes sont normalement délivrées par des fonctionnaires de
niveau supérieur.

3.3.2 Dispositions exigeant une approbation

Les dispositions relatives aux éléments énumérés ci-apres exigent ou encouragent
OfREWHQWLRQ GITXQH DSSUREDWLRQ GH OfeWDW VSpFL
approbation pour tous les éléments quinesoQW SDV SUpFpGpV GIXQ DVWpUL

IHV pOpPHQWYVY SUpFpGpV GYDX PRLQV XQ DVWpULVTXH
GYLPPDWULFXODWLRQ RX GH OTeWDW GH FRQFHSWLRQ
OHV PHVXUHV QpFHVVDLUHYV SRxplditant§ Dany X esH kdspbiscbbleO HYV
UHVSHFWHQW OHV DSSUREDWLRQV GpOLYUpHV SDU OfeW|]
FRQFHSWLRQ HW TXYLOV VH FRQIRUPHQW j VHV SURSUHV V!
Note. 2 Les éléments exigeant une approbation particuliere ne sont pas énumeérés ci-
dessous. La liste des dispositions concernant ces éléments figure au 8 3.1.2.

D /ILVWH GTpFDUWYV GH FRQILJXUDWLRQ /(& 'pILQLWLRQ)
E ILVWH PLQLPDOH GYpTXLSHPHQWY GH UplpUHQFH /0(5

F OpWKRGH G 9pW D E Btudéy/rhimrrb@Nde@dl (Beltion I, § 2.2.7.3) ;

G OpWKRGH GH GpWHUPLQDWLRQ GHV PLQLPXPV RSpUDMW
2.2.8.1);

e) Gestion de la fatigue (Section Il, § 2.8) ;

| /LVWH PLQLPDOH GITpTXLSHPHQWYV ic@ntereS(BetionmKEDILBH W\S |
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g) Vols en navigation fondée sur les performances [Section II, § 5.2.2, alinéa b)] ;
h) *Organisme de maintenance agréé (Section I, § 6.1.2) ;
i 3URJUDPPH GH PDLQWHQDQFH SRXU FKDTXH6®/2)SH GIKpOl

] 3URJUDPPHYV GITLQVWUXFWLRQ GHV PHPEUHYV GHV pTXLSD.

k) Instruction dans le domaine du transport des marchandises dangereuses (Section ll,
87.3.1, Note 5) ;

| S8WLOLVDWLRQ GH VLPXO DWHSedtion G, §H.Q.2Y ik @)HEF7HQ @ D X
§7.4.3];

m) Méthode de contrble et de supervision des vols (Section I, § 2.2.1.3 et § 8.1) ;
n) **Taches et intervalles obligatoires de maintenance (Section I, § 9.3.2) ;

0) Programmes de formation des membres des équipages de cabine (Section II, § 10.3).

3.4 Dispositions exigeant une évaluation technique

&HUWDLQHY GLVSRVLWLRQV GH OD 6HFWLRQ ,, H[LJHQW
technique. Elles contiennent des expressions telles que : « acc HSWDEOH SRXU Ofe
VDWLVIDLVDQW SRXU OfeWDW 2 © GpWHUPLQp SDU OfeWDW
SDU OfewDW & &HV GLVSRVLWLRQV SRUWBQUYWV V XRHIOOHW g
pas nécessairement que ces éléments soie QW DSSURXYpV SDU -OfaatWtouy PD L\
le moins les accepter aprés avoir effectué un examen ou une évaluation.

D ,QIRUPDWLRQV VXU OHV OLVWHV GH YpULILFDWLRQ SRX
PDQXHO GTXWLOLVDWLR4G;GH OYDpURQHI HW ¥

E ,QIRUPDWLRQV VXU OHV V\VWgPHV SRXU FKDTXH W\St
GIXWLOLVDWLRQ GH OTDpURQHI HW ¥

F eOpPHQWY REOLJDWRLUHY GHVWLQpPV DX PDQXHO GYH[SC
G OS5HVSRQVDELOLWPpW CBHWHHYIHORH WDQ@WHQDQFH SRXU Ft
(86.1.1) ;

e) *Méthode de maintenance et de remise en service (8§ 6.1.2) ;

f) *Manuel de contréle de maintenance (8 6.2.1) ;

g) *Eléments obligatoires pour le manuel de contréle de maintenance (8§ 6.2.4) ;
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K )J)RXUQLWXUH GHV UHQVHLIJQHPHQWY VXU OYH[SpPULHQFH
i) *Application des mesures correctives de maintenance nécessaires (8 6.5.2) ;

J) *Spécifications relatives aux modifications et aux réparations (8 6.6) ;

k) Moyens GILQVWUXFWLRQ ¥

[) Qualifications des instructeurs (8§ 7.3.1) ;

P %HVRLQ GILQVWUXFWLRQ SpULRGLTXH

n) Recours aux cours par correspondance et aux examens écrits (8 7.3.1, Note 4) ;

R 8WLOLVDWLRQ GH VLPXODWgXB2),GTHQWUDVQHPHQW DX °
S 4XDOLILFDWLRQV GH OfpTXLSDJH GH FRQGXLWH ¢

T 5HSUpVHQWDQW GpVLJQp GH OfeWDW GH OJH[SORLWDQW
r) *Modifications apportées au manuel de vol (§ 9.1) ;

V (IIHFWLI PLQLPDO GH OfpTXLSDJHVG\S H GEKQ B LOFIRIS MW ) i F

3.5 ACCEPTATIONS
3.5.1 Définition

/ID SRUWpH GH OfpYDOXDWLRQ WHFKQLTXH HIIHFWX
OfH[SORLWDQW HVW SUrW j UpDOLVHU FHUWDLQV YROV GR
normes qui prHVFULYHQW RX LPSOLTXHQW XQH DSSUREDWLRQ
YHLOOHU j FH TXH OfH[SORLWDQW VRLW HQ FRQIRUPLWp D°
,, DYDQW GITHIIHFWXHU GHV YROV GH WUDQVSRUW FRPPHU

3512CertaLQV eWDWV XWLOLVHQW OH FRQFHSW GIYDFFHSWDW!
TXYLOV RQW H[DPLQp WRXV OHV DVSHFWV HVVHQWLHOV Gt}
GpOLYUHU Of%$2& /RUVTXJLOV DSSOLTXHQW FH FRQFHSW
FRQILHU j GHV LQVSHFWHXUV WHFKQLTXHY OYH[DPHQ GH W
OfH[SORLWDQW D\DQW XQH LQFLGHQFH VXU OD VpFXULW
instrument attestant cette acceptation (si le document est délivré) peut étre délégué a
OfLQVSHFWHXU WHFKQLTXH DIIHFWp j OD FHUWLILFDWLRQ

/I YDFFHSWDWLRQ VIDMRXWH j OfDSSUREDWLRQ &HUW
SDU H[HPSOH SHXYHQW rWUH © DFFHSWpHV 2 SDU XQ LQV
comme laliste PLQLPDOH GYIpTXLSHPHQWY SHXYHQW rWUH © DS
officiel distinct.
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3.5.2 Rapport de conformité

&HUWDLQV eWDWV XWLOLVHQW XQ UDSSRUW GH FRQIRUPLYV
GRQQHQW j XQ H[SORLWDQW WOVREXPLVWSBUXQ B RFRXPLHOD Q
H[SOLTXH HQ GpWDLO SDU GHV UHQYRLY DX PDQXHO GTHI[S
manuel de maintenance, comment il compte se conformer a tous les reglements nationaux
applicables. Ce type de document est indiqué dans le Doc 8335 GH O12%$&, /H UDSSF
conformité doit étre activement utilisé pendant le processus de certification et il

GRLW rWUH UpYLVp DX EHVRLQ SRXU WHQLU FRPSWH GHV PF
j VHV SROLWLTXHV HW SURFpG XUUbnstappartiing HePcorfo@riite €sH O e\
HQVXLWH DMRXWp DX[ GRFXPHQWYV GH FHUWLILFDWLRQ G
documents de certification. Le rapport de conformité est une excellente maniere de
GpPRQWUHU TXH OfYH[SORLWD Q \ndiorp & gouBes ekl Qréscriptidns W L 1L p
réglementaires applicables.

ODQXHO GfH[SORLWDWLRQ HW PDQXHO GH PDLQWHQDQ

/IH PDQXHO GIH[SORLWDWLRQ HW OH PDQXHO GH PDLQ
DSSRUWpV j FHVY PDQXHOV GRWODHMW rWUH VRXPLV j W
OfewDW TXL GpWHUPLQH OH FRQWHQX PLQLPDO GH FHV PD:
doit également indiquer dans ses guides techniques les parties pertinentes des manuels
de
OfH[SORLWDQW. UNLOGRENVMHO@WGIDXQH pYDOXDWLRQ SDU H[HF
GIH[SORLWDWLRQ OH PDQXHO GYXWLOLVDWLRQ GH OfDpuU
guide routier et le manuel de formation. Certains Etats délivrent un instrument officiel pour
@cteptation de chaque manuel et des amendements correspondants.

3.5.3.2 En plus de vérifier que les manuels contiennent tous les éléments requis,
OfpYDOXDWLRQ WHFKQLTXH HIITHFWXpH SDU OfeWDW GRLW ¢
donneront les résultats escomptés. Par exemple, les spécifications relatives au plan de vol
exploitation (Appendice 8, § 2.1.15) doivent comprendre toutes les indications nécessaires

pour respecter les dispositions du § 2.3 relatives au contenu et a la conservation de ces

plans.

SHQGDQW OD FHUWLILFDWLRQ OfpYDOXDWHXU WHFK
GIfpYDOXHU GHV SUDWLTXHYVY pSURXYpHV GH OYfLQGXVWULH
HISORLWDWLRQ UpHO GEPHQW UHPSOL TXandukkeXiuesrayddtsl X W L (
WHFKQLTXHYV GTH[SORLWDWLRQ PrPH VYLO QH VIDJLW SDV
technique doit étre effectuée par des inspecteurs expérimentés dans la certification des
exploitants. Il est également important dans le cas de pratiques applicables a un type
GIDpURQHI RX GYIYpTXLSHPHQW RX D\DQW GHV DSSOLFDWL
évaluateurs qui ont des qualifications valides pour le type de pratique a évaluer.
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4. AUTRES CONSIDERATIONS RELATIVES AUX AUTORISAT IONS ET AUX
ACCEPTATIONS

&HUWDLQV eWDWV SUpYRLHQW OYDSSUREDWLRQ RX OYDFF
procédures essentiels indiqués dans la Section I, méme si les normes pertinentes de
ONT$QQHI[H QH VSpFLILHQW SDV TXYLBX OREMBQWVr@eDWH Q@
OfH[SORLWDQW (Q YRLFL TXHOTXHV H[HPSOHYV

a) Moyens pour obtenir les données aéronautiques (8§ 2.1.1) ;

b) Adéquation des relevés du carburant et du lubrifiant (§ 2.2.9) ;

c) Adéquation des relevés de temps de vol, des périodes de service de vol et des
périodes de repos (§ 2.8) ;

G $GpTXDWLRQ GHV ILFKHVY GH PDLQWHQDQFH GH OfDp

e) Adéquation du manifeste de charge [§ 2.3.1, alinéas d), e) et f)] ;

f) Adéquation du plan opérationnel [§ 2.3.1, alinéa g)] ;

g) Méthode pour obtenir les données météorologiques (8 2.3.5.1 et 2.3.5.2) ;

h) Méthode de rangement des bagages a main (8 2.7) ;

L /LPLWHYV GIHPSORL UHODWLYHV DX[ SHUIRUPDQFHV
M OpWKRGH GYREWHQWDRR@HNWG R ODPHOLFOW OHV REVW
(8 3.3);

k) Adéquation des fiches de renseignements destinés aux passagers [§ 4.2.2,

alinéa d)] ;

[) Contenu du carnet de route (8 9.4) ;

m) Contenu du programme de formation a la s(reté (8 11.2).

5.VALIDA 7,21 '(6 1250(6 'Y(;3/2,7%$7,21

/ID QRUPH VSpFLILH TXH OD YDOLGLWp GTXQ $2& GpS
VDWLVIDLW DX[ H[LJHQFHVY GH FHUWLILFDWLRQ RULJLQDOH
GH OYH[SORLWDQW &HWWWDBEOBHYHPHRWY 4{fiXH \OYyWgPH
FRQWLQXH SRXU YHLOOHU DX UHVSHFW GHV QRUPHV GTl
UpDOLVDWLRQ GYLQVSHFWLRQV DQQXHOOHV RX VHPHVWULF
les approbations et les acceptations requises pour la certification constitue un bon point

de départ pour la mise en place de ce systeme.

$0(1'(0(17 '(6 3(50,6 '1(;3/2,7$7,21 $e5,(11(

/ID FHUWLILFDWLRQ GHV H[SORLWDQWY HVW XQ SURFHVYVX\
contenter, aprés un certain temps, des autorisations initiales obtenues avec leur AOC.

I MTPYROXWLRQ GX PDUFKp REOLJHUD FHUWDLQV H[SORLWDQ
GHPDQGHU GHV DSSUREDWLRQV SRXU GH QRXYHOOHV ]F
fonctionnaltés DGGLWLRQQHOOHYV /feWDW GHYUDLW HIIHFWXHU
DYDQW GH GpOLYUHU OHV LQVWUXPHQWY RIILFLHOV DSSUR
GIDXWUHV DXWRULVDWLRQV 'DQV OD PHVXUH GX SRVVLEC
ieEHV HW OIDXWRULVDWLRQ RULJLQDOH GHYUDLW rWUH XWL
GH OfpYDOXDWLRQ TXL GRLW rWUH HIIHFWXpH SDU OfeWDW



RAF O6. 3 Edition : 3
Amendement: 00

92/6 ,l7(51$7,21$8; '.+(/,&237(5(6 Date : 0506/2023
Page?220sur 228

6833/e0(17 ( e/e0(176 ,1',&%$7,)6 6833/e0(17%$,5(6
5(/$7,)6 -Y/:;3/2,7%$721 'fre/,&237E5(BL &/$66( '(
3(5)250%$1&(6 '$16 '(6 &21',7,20067e252/2*,48(6 '(
92/ $8; ,167580(176 ,0&

Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 3, 8 3.4, et Appendice 2
1. OBJET ET PORTEE

Le présent supplément a pour objet de fournir des indications supplémentaires sur les
VSpFLILFDWLRQV GH QDYLJDELOLWp HW GTH[SORLWDWLRQ
j O1$SSHQGLFH VSpPpFLILFDWLRQV TXL RQW pWp FRQOXHYV
VPpEXULWp GTHQOPYHKPERKUSOTH[SORLWDWLRQ DSSURXYpH G
performances 3 en IMC.

2. FIABILITE DU MOTEUR

/IH WDX[ GH SHUWH GH SXLVVDQFH VSpFLILp DX ¢ GX &
2 devrait étre établi sur la base de données provenant de vols commerciaux de transport
complétées par des données appropriées issues de vols effectués dans des circonstances
similaires. Cette évaluation nécessite une expérience en service, a savoir un certain
nombre
GIKHXUHYV DFFHSWD E O kplaganiX sur G fecombihaisons hélicogiéte/moteur
UpHOOH FRQVLGpUpH j PRLQV TXH GHV HVVDLYVY VXSSOpPHQ
expérience ait été acquise sur des variantes suffisamment similaires du moteur utilisé.

3RXU OfpYDO xbiMéldR QoteuH |63 Bléinents de preuve devraient étre tirés

GIXQH EDVH GH GRQQpHV VXU OH SDUF DpULHQ PRQGLDO
vaste que possible de vols considérés comme étant représentatifs, base qui aura été
compilée par les titulaires des certificats de type concernés et controlée par les Etats de
conception. Etant
GRQQp TXH OHV FRPSWHV UHQGXV GYKHXUHV GH YRO QH \
WA\SHV GYH[SORLWDQWYVY RQ SHXW UHFRXULU j GHV HVWL
élaborer les données sur la fiabilité du moteur. Les données concernant les exploitants
ayant recu une approbation pour les vols en question, y compris les comptes rendus de
VXLYL GHV WHQGDQFHV HW OHV FRPSWHV UHQGXV GYfpYp
cCRQWU{OpHV HW H[DPLQpHV SDU OfeWDW GH OfH[SORLWDQ
OfH[SPULHQFH GH OfH[SORLWDQW QYfHVW SDV VDWLVIDLVD(
2.2.1 Le processus de suivi des tendances des moteurs devrait comprendre les éléments
suivants :

a) un programme dH FRQWU{OH GH OD FRQVRPPDWLRQ GfY

recommandations du constructeur ;

E XQ SURJUDPPH GH FRQWU{OH GH OfpWDW GX PRWI

FRQWU{OHU OD PpWKRGH GH FROOHFWH GHV GRQQpHYV

ce programme devrait étre fondé sur les recommandations du constructeur. Le but

de ce controle est de détecter dés que possible toute détérioration du moteur afin

quedes PHVXUHV FRUUHFWLYHYV VRLHQW SULVHV DYDQW T
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2.2.2 Un programme de fiabilité devrait étre établi pour le moteur et les systemes
connexes. Ce programme devrait tenir compte des heures de vol effectuées dans la

période considérée et du taux de perte de puissance, pour toutes les causes, établi sur

une base statistiquH DSSURSULpH /H SURFHVVXV GH FRPSWH UH!
SRUWHU VXU WRXV OHV pOpPHQWY FRQFHUQDQW OD FDSDF
bonnes conditions de sécurité. Les données devraient étre a la disposition du titulaire du

certificat de W\SH HW GH OfeWDW GH FRQFHSWLRQ SRXU TXfLO)\
fiabilité voulus sont obtenus. Toute tendance défavorable soutenue devrait donner lieu a

XQH pYDOXDWLRQ LPPpGLDWH SDU OYH[SORLWDQW HQ FF
conception et les titulaires de certificat de type en vue de déterminer les mesures a prendre

pour rétablir le niveau de sécurité voulu.

2.3 Le taux de perte de puissance devrait étre déterminé sous forme de moyenne mobile

sur une période appropriée. Le taux de perte de puissance a été retenu plutdt que le taux
GIfbUUrwW GHV PRWHXUV HQ YRO FDU LO HVW FRQVLGpPUpP
hélicoptere exploité en classe de performances 3. Si une panne survient sur un hélicoptere

exploité en

classe de performances 1 ou 2, causant une perte de puissance importante mais non pas
WRWDOH GfXQ PRWHXU LO HVW SUREDEOH TXH FH PRWHXU
encore de suffisamment de puissance, tandis que sur un hélicoptéere exploité en classe de
perfformDQFH YV RQ SHXW ELHQ GpFLGHU G{XWLOLVHU OD SXlI
distance de vol plané.

0$18(/ '1(;3/2,7%$7,21

/IH PDQXHO GYH[SORLWDWLRQ GHYUDLW FRQWHQLU WRXYV
OYH[SORLWDWLRQ G 1K p®peFdatr8ancgd)3Hevi IMQ nBtanné™ kbut ce qui
FRQFHUQH OYpTXLSHPHQW VXSSOpPHQWDLUH OHV SURFpGHX
GYH[SORLWDWLRQ OHV URXWHV HW RX UpJLRQV GTH[SORL
OYDLUH SUREDHR® # carpbsiawlahificatiov ¥tles minimums opérationnels).

&(57,),&$7,21 28 9%$/,'$7,21 "( /1(;3/2,7$17

/IH SURFHVVXV GH FHUWLILFDWLRQ RX GH YDOLGDWLRQ ¢
OYH[SORLWDQW GHYUDLW JDUDQWLRU® PODEHNT XDWRIWIRRD GHV H
pWDEOLHYV SDU OTH[SORLWDQW \ FRPSULVY OHV PHVXUHV | .
VIVWgqPH RX GIpTXLSHPHQW (Q SOXV GHV H[LJHQFHYV QRUPL
GH OTH[SORLWDQW LO |Pééaehciviprastians lé ceRiesShéliebp@igs
exploités en classe de performances 3 en IMC :

D FRQILUPDWLRQ GH OD ILDELOLWp GH OD FRPELQDLVR

2, 81);

b) procédures de formation et de vérification spécifiques et appropriées, comme il

HVW SUpYX j OT$SSHQGLFH T

F SURJUDPPH GH PDLQWHQDQFH pODUJL GH IDoRQ | S

VIVWqQPHV LQGLTXpV GDQV OT$SSHQGLFH t

G /0( PRGLILpH SRXU WHQLU FRPSWH GH OYfpTXLSHPHQ'

O 1 ldif&8ian en IMC ;

H SODQLILFDWLRQ HW PLQLPXPV RSpUDWLRQQHOV DSS
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I SURFpGXUHYV GH GpSDUW HW GYDUULYpH HW WRXWHYV
g) qualifications et expérience du pilote ;

K PDQXHO GYH[SORLWBWIOR@LWDPBPWRERBQNV OHV SURFpGX
URXWHY RX OHV UpJLRQV GTH[SORLWDWLRQ /0( HW !
OfpTXLSHPHQW PHQWLRQQpPp GDQV OT1$SSHQGLFH T

5. APPROBATION OPERATIONNELLE ET SPECIFICATIONS DU PROGRAMME DE
MAINTENANCE

51 /Y{DSSUREDWLRQ GTHIIHFWXHU GHV YROV GY{KpOLFRSWqUF
VSpFLILpH GDQV OH FHUWLILFDW GH OfH[SORLWDQW RX WR
combinaisons particuliéres cellule/moteur, y compris la norme de conception de type
applicable aux vols en question, les hélicoptéres spécifiques approuveés et les régions ou

les routes ou se dérouleront les vols.

/IH PDQXHO GH FRQWU{OH GH PDLQWHQDQFH GH OTfH]IS
GpFODUDWLRQ GH FHipgamertlsbipMhieRt&re Gddqui®© &t @l ¥rogramme de
maintenance et de fiabilité de cet équipement, y compris le moteur.
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Complément aux dispositions de la Section Il, Chapitre 4 § 4.3,
et de la Section Ill, Chapitre 4, 8 4.7

INTRODUCTION

'HS XLV HW OJLQFOXVLRQ GDQV Of$QQH[H GH 6$53 UH
de bord, des exigences ont été ajoutées ou révisées les concernant. Les amendements

ont porté sur une PLVH j MRXU GHV GLVSRVLWLRQV HQ TXHVW
communications numériques, les exigences applicables aux FDR des nouveaux aéronefs

HW XQH UpYLVLRQ GHV OLVWHV GH SDUDPqQWUHV DLQVL TX
de deux heures. Au fLO GHV DQV OHV GLVSRVLWLRQV UHODWLYH
OfHPSRUW GHV HQUHJLVWUHXUVY WHOOHV TXH GplILQLHV GI

/IHV WDEOHDX[ TXL VXLYHQW UpFDSLWXOHQW OHV H[LJH
GIHQUHJILVMWIMHXUV GH

Tableau F- 6$53 UHODWLYHV j OTHQUHJLVWUHPHQW GHV SDUDPQqW
Section Il
Tableau F- 6$53 UHODWLYHYV j OfHQUHIJLVWUHPHQW GHV SDL

indiqués dans la Section IlI
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Tableau F-3. SARP des Sectionslletll UHODWLYHYVY j OfLQVWDOODWLRQ G

Tableau F- &ODULILFDWLRQ FRQFHUQDQW OfLQVWDOODWLRQ G
de communications par liaison de données

1 Non requis mais recommandé.

1. EN-TETES DU TABLEAU

1.1 La date de la délivrance du premier certificat de navigabilité individuel est suffisamment
claire en elle-méme.
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12 la GDWH j ODTXHOOH OH FHUWLILFDW GH W\SH GH OfDp
PRGLILFDWLRQ GH OfYfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SD
initalement HVW OD GDWH TXL SHUPHW OYLQVWDOODWLRQ GH
OLDLVRQ GH GRQQpHV HW TXL IDLW UplpUHQFH j OTDSSURE
GHVY FRPSRVDQWHV GH OfDpURQHI FRPPH OHV GLVSRVLWL
FKEODJH DX[TXHOOHV OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFEWLRQ
conforme. Ces approbations de la navigabilité se présentent habituellement sous la forme

GITXQH FRQFHSWLRQ GH W\SH RX GYXQH PRGLILFDWLRQ GTX

,O QTHVW SDV LQKDELWXHO TXH OHV FOLHQWYV RULJLC
approbations de la navigabilité relatives a la capacité de communications par liaison de
GRQQpHV GH FKRLVLU GH QH SDV LQVWDOOHU OfpTXLSHPI
GRQQpHV RX GH QH SDV OYDFWLYHU PrPH VL OfKatOrLFRSWq!

1.3La GDWH GH OYDFWLYDWLRQ SRXU OTXWLOLVDWLRQ GH Of
de données fait référence a la date a laquelle une application de communications par
OLDLVRQ GH GRQQpHYVY PHQWLRQQpPH DX T éepouGldp@rfijigrs SHQG
fois en vue de son utilisation.

IfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH GRC
dispositions, renvoie aux unités physiques (p. ex., des boitiers) approuvés selon une norme
minimale de performance délivrée par une autorité de certification (p. ex. TSO ou ETSO).

/ITDFWLYDWLRQ GHV IRQFWLRQV GH FRPPXQLFDWLRQV ¢
activation logicielle approuvée des fonctions de communications par liaison de données
ou a des mises a jour logicielles.

1.4 /YHQUHIJLVWUHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQ fait3deencelaD LV R C
OfH[LJHQFH GTHQUHJLVWUHU XQ PHVVDJH FRPPXQLTXp SDL
aux dispositions des § 4.3.3.1.1, 4.3.3.1.2 et 4.3.3.1.3 dans la Section Il et 4.7.3.1.1,
4.7.3.1.2 et 4.7.3.1.3 dans la Section llI.

2. GENERALITES

/ID GDWH j ODTXHOOH OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWL
DSSURXYp FRPPH QRUPH GH SHUIRUPDQFH PLQLPDOH QTHV
GH OYH[LJHQFH GTHQUHJLVWUHPHQW &95 j PRLQV TXH OfpT.
approbation de la navigabilité liée aux capacités de communications par liaison de
GRQQpHYVY GH OTKpOLFRSWqUH

3RXU TXH OYpTXLSHPHQW GH FRP RI¥Qdek séoM\cbriRogmé &Subé) OLD |
DSSUREDWLRQ GH OD QDYLJDELOLWp LO GRLW r'WUH HQ
FRPSRVDQWHYV LQVWDOOpPHV VXU OfKpOLFRSWqUH TXL VRQ
communications par liaison de données telles que :
D URXWHXU GH OLDLVRQ GH GRQQpHV S H] KpEHU.
communications) ;
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b) radios (p. ex., VHF, liaison de données HF, communication par satellite) et
antennes reliées.

'HV PLVHV j MRXU ORJLFLHOOHV DWSURXWIHYO MO 10T
ORJLFLHOOH GH IRQFWLRQV QH PRGLILHQW SDV QRUPDOHI
FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH GRQQpHYVY DYHF OH UHV\
OfYDSSUREDWLRQ GH OD QDYLJD Hé wmiymichtidr® PaNliaéh geOD FL
données.

3. EXEMPLES

3.1 Pourlesligneslet2:

2 [fH[LJHQFH GYHQUHJLVWUHPHQW HVW GpULYpH GHV QRU
basées sur la date a laquelle le premier certificat de navigabilité a été délivré. Toutes
modifications ultérieures de la navigabilité liées a la capacité de communications par
OLDLVRQ GH GRQQpHV QH GLVSHQVHQW SDV OfKpOLFRS\
messages communiqués par liaison de données.

3.2 Pourleslignes3a5 2 Généralités :

2 /[YH[LJHQFH GTHQUHJLVWUHPHQW HVW GpULYpH GHV QRUP
VXU OTpYHQWXDOLWpP RX QRQ TXH OTKpOLFRSWqUH GpWLHC
les capacités de communications par liaison de données et sur la date de sa délivrance.

2 eWDQW GRQQpP TXTLO QM\ DYDLW SDV GYH[LIJHQFH GTHQUH.
par liaison de données avant le 1er janvier 2016, les approbations de la navigabilité relative

a la capacité de communications par liaison de données délivrées avant cette date
QILQFOXDLHQW SDV QpFHVVDLUHPHQW FHWWH IRQFWLRQ

3.3 Pour la ligne 3::

2 /[YH[LJHQFH GIHQUHJLVWUHPHQW VIDSSOLTXH TXHOOH TX!
de navigabilité, car une approbation de la navigabilité relative a la capacité de
communications par liaison de données a été délivrée le ler janvier 2016 ou aprés. La
GDWH GH OfLQVWDOODWLRQ GH OYfpTXLSHPHQW VHUDLW KL
navigabilité.

3.4 Pour laligne 4 :

2 /[YH[LJHOQWQUBEIJLVWUHPHQW QH VIDSSOLTXH SDV FDU OF
OfKpOLFRSWqUH HW XQH DSSUREDWLRQ GH OD QDYLJDELOL
SDU OLDLVRQ GH GRQQpHV RQW pWp GpOLYUpVY DYDQW OH
GH OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH G
GITHQUHIJLVWUHPHQW GHV PHVVDJHV FRPPXQLTXpV SDU
OfpTXLSHPHQW HVW FRQIRUPH j FHWWH DSSUREDWLRQ GH ¢

3.5 Pourlaligne 5:

2 /HI[LJHQFH GTHQUHJLVWUHPHQW QH VIDSSOLTXH SDV FI
OfKpOLFRSWqgUH HW XQH DSSUREDWLRQ GH OD QDYLJDELOL
SDU OLDLVRQ GH GRQQpHV RQW pWp GpOLYUpV BtdAIQW OH
GH OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDWLRQV SDU OLDLVRQ GH G
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Gf{HQUHJLVWUHPHQW GHV PHVVDJHV FRPPXQLTXpV SDU
OfpTXLSHPHQW HVW FRQIRUPH j FHWWH DSSUREDWLRQ GH
2 Endépitdece TXL SUpFgGH VL OfpTXLSHPHQW GH FRPPXQLFDV
est installé le ler janvier 2016 ou apres, les messages communiqués par liaison de
données devraient étre enregistrés conformément aux Recommandations 4.3.3.1.3 et
4.7.3.1.3.
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6833/e0(17 * 0$5&+$1',6(6 '$1*(5(86(6
(Complément a la Section Il, Chapitre 12)
1. OBJET ET PORTEE

Les éléments figurant dans ce supplément apportent des indications concernant le
transport de marchandises dangereuses comme fret. La Section Il, Chapitre 12, contient

des spécifications opérationnelles relatives aux marchandises dangereuses qui
VIDSSOLTXHQW j WRXV OHV H[SORLWDQWY /HV H[SORLWDQ\
des marchandises dangereuses comme fret doivent satisfaire a des exigences
VXSSOpPHQWDLUHY (Q SOXV GHV VSpFLILFDWLRQV RSpUDW
GDQV OT$QQH[H HW GDQV OHV ,QVWUXFWLRQV WHFKQLTX
faut aussi se conformer.

2. DEFINITIONS

Dans le présent supplément, le terme suivant a la signification indiquée ci-apres :

Marchandises. Tous biens, autres que la poste et les bagages accompagnés ou mal
DFKHPLQpVY WUDQVSRUWDPV j ERUG GT1XQ DpURQHI

Note 1.2 Cette définition differe de la définition de « marchandises » donnée dans

O 1% Q Q H [FAcilitation.

Note 2.2 Le COMAT qui peut étre classé comme marchandise dangereuse et qui est
transporté conformément a la Partie 1, 8 2.2.2, 2.2.3 ou 2.2.4 des Instructions techniques

HVW FRQVLGpUp FRPPH © IUHW @ tefles 4l g&némfetts/crBridiesU R Q H |
GYR[\JgQH UpJXODWHXUV GH FDUEXUDQW H[WLQFWHXUYV
nettoyage).

3. ETATS

/fewDW GH OTH[SORLWDQW GHYUDLW LQGLTXHU GDQV OH
a recu une approbation particuliere pour transporter des marchandises dangereuses
comme fret. Les limitations éventuellement applicables devraient étre indiquées.
3.2 Une approbation particuliére peut étre accordée pour le transport de certains types de
marchandises seulement (p. ex. glace séche, substance biologique, Catégorie B et
marchandises dangereuses en quantités exemptées) ou de COMAT.
3.3 Le Supplément aux Instructions techniques contient des indications sur les
responsabilités des Etats concernant les exploitants. Ces indications comprennent des
pOpPHQWYV TXL VIDMRXWHQW DX[ UHQVHLJQHPHQWYV GH OD
le stockage et le chargement, la fourniture de renseignements, les inspections et
OYDSSOLFDWLRQ DLQVL TXY9 Dnékeld eoQcéiddnd|EseBpdizabiiteSdds O T3 Q
Etats relatives aux marchandises dangereuses.
3.4 Le transport de marchandises dangereuses autrement que comme fret (c.-a-d. vols
médicaux, recherches et sauvetage) est visé a la Partie 1, Chapitre 1, des Instructions
techniques. Les exemptions concernant des marchandises dangereuses qui font partie de
OfpTXLSHPHQW RX TXL VRQW GHVWLQpPHV j rWUH XWLOLVDpI
détail dans la Partie 1, Chapitre 2, § 2.2.1, des Instructions techniques.
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4. EXPLOITANT

/IH SURJUDPPH GH IRUPDWLRQ GH OYfH[SORLWDQW GHYUD|
transport de marchandises dangereuses qui sont énumérés dans les Instructions
techniques, Partie 1, Chapitre 4, Instructions sur les marchandises dangereuses. Une
formation périodique doit étre dispensée dans les 24 mois qui suivent la formation initiale,
sauf dispositions contraires figurant dans les Instructions techniques.

/H PDQXHO GTH[SORLWDWLRQ GHYUDLW GRQQ Hrimatidil V S U
concernant les marchandises dangereuses, y compris les politiques et les procédures
DSSOLFDEOHV DX SHUVRQQHO GH WLHUFHV SDUWLHV T.
manutention, le chargement et le déchargement de marchandises dangereuses
transportées comme fret.

4.3 Les Instructions techniques exigent que les exploitants fournissent dans le manuel
GIH[SORLWDWLRQ HW RX GIDXWUHV PDQXHOV DSSURSULpV
PTXLSDJHVY GH FRQGXLWH DX[ DXWUH ¥sstBris®©dn\gsvaldtHdd D X[ |
VIDFTXLWWHU GH OHXUV UHVSRQVDELOLWpPV OLpHV DX WU
TXTIXQH IRUPDWLRQ LQLWLDOH VRLW GLVSHQVpH DYDQW C
concernant des marchandises dangereuses.

4.4 Les exploitants devraient respecter en permanence les exigences fixées par les Etats

sur le territoire desquels ils ménent des opérations, conformément a la Section Ill, Chapitre

2, 8§ 2.2.2.3 de la présente Annexe.

4.5 Les exploitants peuvent demander une approbation particuliere pour transporter,

comme fret, certaines marchandises dangereuses seulement, telles que glace séche,
substance biologique, Catégorie B, COMAT et marchandises dangereuses en quantités
exemptées.

4.6 La Piece jointe 1 a la Partie S-7, Chapitre 7, du Supplément aux Instructions techniques

contient des indications et des renseignements supplémentaires concernant les
HISORLWDQWY QYD\DQW SDV GYIDSSUREDWLRQ HW OHV HJ
transporter des marchandises dangereuses comme fret.

4.7 Tous les exploitants devraient élaborer et mettre en oeuvre un systeme qui assure
TXILOV UHVWHURQW DX FRXUDQW GHV PRGLILFDWLRQV
Instructions techniques contiennent les instructions détaillées qui sont nécessaires pour la

sécurité du transport aérien des marchandises dangereuses. Ces instructions sont
SXEOLpHV WRXV OHV GHX[ DQV HW SUHQQHQW HIIHW OH H
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